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PROLOGO

Me propuse crear una pequefa historia de Nieto, no pretendia ser una biografia. Creo que

sus inicios ya se han contado y son suficientemente conocidos (ambiente motero de vallecas,
decision de ir a vivir a Barcelona para estar cerca de las fabricas, un tiempo durmiendo en el
s6tano de una fruteria, etc, etc) por lo que yo queria recoger otros aspectos, como motivos y
razones para sus cambios de marca y participaciones e intentos en categorias superiores. Quise
empezar por su primer intento de correr en 250cc (1972) y seguir su trayectoria a partir de ahi,
para contar cosas que aun no siendo desconocidas del todo siempre han generado dudas entre
los aficionados que no le disfrutaron en pista. Dicen que el hombre propone y Dios dispone y si yo
fuera creyente diria que es la férmula perfecta para describir lo que ha ocurrido con este relato
pero como no lo soy, lo que me parece que encaja mejor es decir que la historia cobro vida y se
me escapo de las manos... Porque una historia que empieza a contar desde finales del 72 y que
cuando llega al 81 te invita/obliga a volver a los inicios, a 1964, y a desgranar paso por paso lo
que ocurrié en todos esos anos solo puede entenderse como un relato vivo que sigue sus propias
directrices. Puede que a los aficionados a la lectura, esta explicacion os suene a conocida, a ya
leida, y no niego que sea asi. Leo bastante a Stephen King y es un firme partidario de que cada
historia es como un ente independiente con voluntad propia. Escribiendo estas lineas, me he
convencido de que asi es.

Pero aunque éste (no sé como llamarlo, ¢ biografia? ¢ historia? no sé) relato lo haya escrito
yo, no hubiera sido posible sin dos fuentes de informacion imprescindibles. Por un lado, Racing
Memory II, la magnifica web de Vincent Glon (e.p.d.) que aun mantiene su hijo, y por el otro la
hemeroteca de EI Mundo Deportivo. La primera, ademas de las clasificaciones generales
detalladas, me ha ofrecido un dato inapreciable: las fechas de las carreras. La segunda me ha
brindado la informaciéon (menor al principio de su carrera, mayor en cuanto empezaron sus
triunfos) de casi todas las carreras disputadas. También he echado mano de "ZDerbi, las balas
rojas de Mollet y algo mas", de Francisco Herreros, "Bultaco, la pasion por el deporte”, del mismo
autor, y de forma ocasional de "Morbidelli, Dalla 50 alla 500, una storia da mondiale", de Claudio
Porrozzi, "Agrati Garelli, 80 anni di storia" de Daniele Agrati y Roberto Patrignani, "Mick Walker's
Italian Racing Motorcycles" y "La moto da corsa italiana", de Roberto Patrignani y Brizio Pignacca,
asi como de la biografia de Nieto escrita por Javier Herrero y publicada en Formula Moto en 2004.
También de forma ocasional me han ayudado MotoGP.com (donde he detectado varios bugs en
las clasificaciones de los 70, algunos de los cuales ya les he notificado) y la fantastica web
dedicada a "Jumping" Jack Middleburg, asi como casi una decena de revistas Solo Moto.

Para terminar este proélogo, repito que no es una biografia al uso, Encontraréis a faltar dos
cosas: sus carreras anteriores al mundial y sus participaciones en el Campeonato de Espafia (mas
alla de alguna referencia puntual). También puede que os parezca que sobran algunos detalles
sobre las marcas o las motos que pilotaba, o sobre pilotos coetaneos, pero lo que me ha parecido
interesante (o se lo ha parecido a la propia Historia), lo he incluido. Ya sabéis como soy, que si
estoy explicando lo ocurrido en una carrera y aparece el nombre de un piloto conocido por algo
curioso, no puedo reprimirme y lo comento, suelo irme mucho por las ramas... siempre que crea
gue en esas ramas hay fruto.

En fin, espero que quien se atreva a leerlo, se lo pase aun mejor de lo que yo me lo he
pasado escribiéndolo, documentandome y reviviendo de alguna forma (revisar prensa antigua es
lo que tiene) tiempos pasados.


http://racingmemo.free.fr/
http://racingmemo.free.fr/
http://www.jumpingjack.nl/
http://www.motogp.com/
http://www.mundodeportivo.com/hemeroteca/index.html

Cap 1. Camino al primer titulo

Su primera carrera del Mundial fue en el GP de Espafa disputado en Montjuic en

1964. Sobre su Derbi alcanz6 un quinto puesto que le iba a significar el 10° puesto al final
del Mundial. Hay que decir que en esa época solo puntuaban los seis primeros, que se
contaban la mitad mas uno de los resultados (en este caso los cinco mejores de cada
piloto) y que las parrillas no eran muy nutridas (en todo el afio participaron 29 pilotos lo
que, teniendo en cuenta que muchos de ellos solo corrian la carrera de casa, explica que
con solo dos puntos se pudiera entrar en el top-ten a final de temporada). En esta carrera
es de destacar que el protagonista "de casa" fue Josep M? Busquets, que comando la
carrera con su Derbi hasta que se rompié el soporte de uno de sus amortiguadores
obligandole al abandono. En el GP de Francia de esa misma temporada, en Clermont-
Ferrand, Nieto cuenta que tuvo una grave caida tras "acongojarse" en una curva rapida y
ser embestido por detras por el japonés Morishita yéndose los dos al suelo, solo que... en
las clasificaciones de esa carrera Isao Moroshita consta como quinto clasificado en
carrera. No he podido encontrar mas datos para explicar el incidente (si la memoria no me
falla, creo que lei que a raiz de esa caida Angel sufrié una conmocion cerebral).

En 1965, Nieto (ya mayor de edad, sin necesidad de seguir falsificando la firma de
su padre para obtener la licencia) rompe con Derbi. Se enfada porque no le mandan al
primer GP (en Daytona) y decide separarse de ellos. Pasa a correr con Ducati, incluso en
una carrera sale con una Bultaco ex-Torras, pero las aguas vuelven a su cauce y regresa
a Derbi a tiempo para la siguiente carrera del Mundial, apenas un mes después de
Daytona. Es en Alemania, donde tras comandar la carrera acaba 5°. La prensa de la
época (El Mundo Deportivo) habla de él en estos términos: "Su joven compariero de
equipo [nota de wxat: de Busquets, que era el primer piloto], valor joven y en promesa,
Angel Nieto, tomé para si la responsabilidad de defender el pabelléon de la marca, y logré
mantenerse por buena parte de la carrera en primera posicion, confirmando con ello las
posibilidades auténticas de la Derbi. Pero su bisofiez y la impresion que le produjo el
sentirse por delante de los mejores hombres del mundo y superando a las marcas
Jjaponesas, le hizo presa de un comprensible nerviosismo, que fue aprovechado por sus
rivales en la caza por las ultimas vueltas, para rebasarlo. Se clasifico detras de Bryans y
Taveri con Honda y de Anderson e Ito con Suzuki, con una media de 116.8 kilbmetros por
hora. Y aportando a la Derbi, dos valiosos puntos para el Campeonato mundial de este
ano". Seria su unico resultado destacable en el Mundial '65.

En 1966 también puntu6 solo una vez. Seria de nuevo en Montjuic y seria de
nuevo en quinta posicion (que le representaria ser 9° en el Mundial a final de temporada),
detras de los cuatro pilotos (Anscheidt-Suzuki, Bryans-Honda, Taveri-Honda y Anderson-
Suzuki) que practicamente monopolizaron las cuatro primeras plazas durante todo el afo
(solo se les col6 un cuarto en la Isla de Man y un primero y cuarto en Fuiji).

1967 podriamos decir que representa su temporada de confirmacion. Puntda con
mas asiduidad y termina el campeonato entre los cinco primeros, amén de conseguir su
primer podio en el Campeonato del Mundo. La temporada la empieza con un sexto lugar
en Montjuic (es curioso que en esa carrera, Grau consiguidé un podio mundialista -3°-
antes que el propio Nieto; Bordons quedd cuarto) y se completa con un 5° en Clermont-
Ferrand, un 2° (su primer cajon) en Assen y un 4° en Spa Francorchamps.

En 1968 repite un cuarto en la clasificacién final, pero sus resultados son mas
brillantes, con un 2° en Montjuic y un 3° en Spa. Ese afio va al TT, sufre una caida y



tardan una hora y media en evacuarle. Encuentra su primera razén para no volver a correr
en la Isla de Man. Que consiguiera un cuarto lugar en la general con solo un par de
resultados (buenos, pero solo un par) se explica por el hecho de que ese afo se corren
solo cinco carreras en la categoria y...jque solo puntuan los tres mejores resultados!

1969 queda grabado para siempre en la historia del motociclismo espafiol como el
afo en el que Nieto gana su primer titulo mundial. La temporada empieza en el Jarama,
donde Angel termina 2° tras Aalt Toersen (Kreidler), quien seria su mas directo rival.
También corre en 125 con la V2 pero abandona por averia. En Hockenheim rompe la 50cc
y en Le Mans termina segundo. El motor de Derbi era el mas potente, pero era fragil.
Podia ofrecer 16CV, pero se rompian las jaulas de los rodamientos de la biela, por lo que
limitaron la potencia a 14CV (a 14.000 rpm) para ser conservadores. Después de estas
primeras carreras, se vio que no eran suficientes, se estimdé que para ser plenamente
competitivos se necesitaban unos 15.5CV y a pesar de que a partir de 14.5 empezaban
los problemas de fiabilidad, se decidié "trabajar" con esos 15.5 CV. Y manejar esa
potencia se pagd con roturas en Assen y Spa (en Bélgica rompié también con la 125).
Pero en la siguiente carrera, en Sachsenring, Nieto consiguié su primera victoria
mundialista (su alegria quedd enturbiada por el fallecimiento el mismo dia de Bill lvy). En
Brno queda tercero y en el GP del Ulster consigue su segunda victoria, en una carrera en
la que Paul Lodewijkx (Jamathi) sufri6 una importantisima caida yendo primero. Después
de un inicio de campeonato con problemas (solo un tercero y un cuarto en las seis
primeras carreras), la Jamathi se torné plenamente competitiva y Paul gané tres de las
cuatro ultimas carreras, solo fall6 en Drundod (Ulster). Si hubiera ganado esa carrera, el
titulo hubiera sido suyo. Se llega al penultimo GP en Imola. Con el motor actual de la
Derbi, siempre que los resultados lo permiten, Nieto corre reservando 1.000rpm para
conservar asi el motor pero en ltalia se olvida y cuando lleva 30" de ventaja la Derbi
rompe. Pasa de segundo a tercer clasificado del Mundial a falta de una sola carrera,
Opatija.

Llegando a Opatija, la situacion es la siguiente: Toersen es lider con 75 puntos netos (su
peor resultado es un tercero, que son 10 puntos), Smith (Derbi) es segundo con 69 netos
(su peor resultado es un 5° 6 puntos) y el tercer clasificado es Nieto con 64 (solo tiene
cinco resultados). Para la clasificacion del campeonato solo cuentan los 6 mejores
resultados, por lo que Toersen y Smith, para puntuar, deben mejorar su peor resultado
mientras que Nieto sumara completa la puntuacién que consiga. Toersen se llevara el
titulo si gana o si queda segundo y no gana ninguno de sus rivales. Si Toersen no gana,
Nieto y Smith pueden llevarse el titulo siempre que el otro de los dos no gane la carrera.
Al final, Toersen se retira mientras rodaba con De Vries (a quien Nieto habia llegado a
sacar 12 segundos en una sola vuelta) por lo que a Nieto o Smith les podria valer con ser
segundos. Gana Lodewijkx, Smith se retira y Nieto termina 2° proclamandose Campedn
del Mundo por primera vez. Hay algo importante a destacar en la consecucién de éste
titulo y es que Toersen, con dos puntos mas hubiera ganado el titulo. Esos dos puntos los
podria haber conseguido si alguno de sus cuatro terceros puestos hubiera sido un
segundo y los que le arrebataron esas segundas posiciones fueron De Vries (Kreidler, en
Holanda), Smith (Derbi, en Imola) y, por dos veces, Santiago Herrero (Derbi, en Spa y
Sachsenring).



Cap II. La consagracion junto a Derbi

1970

Para 1970, Derbi, con un titulo ya en el bolsillo, decide abandonar su 125cc V2 y
apostar por una nueva bicilindrica. Se pretende asemejarla lo mas posible a la 50cc y
para ello se disefia una moto muy pequefia, con un bicilindrico en paralelo con los
cilindros muy inclinados hacia adelante. El resultado es un motor que ofrece 35CV a
14.500rpm (con potencia utilizable solo desde las 11.500) pero... que en el banco de
pruebas y con unos escapes mas rectos (imposibles de instalar en la moto sin redisenarla
por completo ya que requiere unos cilindros mas verticales) alcanza los 40. Aun asi, una
vez puesta en pista, esta 125 resulta ser la 125cc mas rapida del Mundial. La otra
decision importante de Derbi es llevar a Salvador Canellas (primer piloto espafiol en ganar
un GP, en Montjuic '68, con Bultaco 125cc) a hacer también el mundial de 50cc completo.

La temporada empieza en Nurburgring, donde bajo la lluvia, Nieto gana por mas de
50" de ventaja... jpese a haber sufrido una caida! En 125cc se ve obligado a retirarse por
fallos en las bujias. En Le Mans gana por 24" en 50cc pero en 125 se vuelve a retirar (tras
batir el record del circuito). En Opatija vuelva a arrasar en 50cc (27" de ventaja al
segundo) mientras que en 125cc, mientras también dominaba la carrera (12 segundos de
ventaja en la penultima vuelta) sufrio una obstruccion del tubo de gasolina que provocé
una bajada de rendimiento que le relegaria a la segunda posicion tras Dieter Braun. Braun
ya habia ganado con su Suzuki ex-oficial en Francia, y se convertiria en el principal rival
del piloto espafiol en una temporada en la que los cinco primeros pilotaban cinco marcas
diferentes (Suzuki, Derbi, Maico, Kawasaki y MZ) y en la que cinco marcas diferentes (no
las mismas cinco: Aermacchi, Suzuki, Derbi, Kawasaki y Morbidelli) lograrian imponerse
en algun GP.

Tras Opatija, el Mundial llega a la Isla de Man. Nieto ha decidido no ir, y la muerte
de su amigo y companero (quien colaboré de forma importantisima en su titulo del afio
anterior) Santiago Herrero le decidira a no correr alli nunca mas. La victoria es para Braun
mientras que las 50cc no participan en el TT. Nieto declara haber perdido "un magnifico
amigo. Un gran compariero". Sobre las posibilidades que tenia Santi de ser campedn dijo
que: "Tenia todas las probabilidades. Era casi seguro campeon, pues ahora ya marchaba
con clara ventaja en la clasificacion para el titulo. De no ocurrirle ninguna desgracia -al
igual que en la temporada pasada- habria obtenido con toda seguridad el titulo", al tiempo
que afirmaba que él decidié no correr porque la moto no estaba a punto y que sentia no
haber compartido los ultimos momentos de Herrero.

La siguiente prueba es otro TT, el de Assen, y en él Nieto vuelve a ganar en 50cc
(con Canellas 3°) y vuelve a quedarse a cero en 125 pese a hacer otra vez la vuelta
rapida. En Spa gana en 125cc y hace segundo en 50cc. En Sachsenring y a pesar de
sufrir problemas de carburaciéon con ambas motos, gana en 125cc y queda tercero en
50cc. En Brno se retira en las dos categorias (en 50cc por caida) y en Imatra, cuando
llevaba 40" de ventaja (en 125cc, no se corria en 50cc) rompe la Derbi y abandona
despidiéndose definitivamente de un titulo que, dados los resultados, con ésta victoria que
casi tenia en la mano hubiera sido suyo por tres puntos. Pero en 50cc las cosas siguen
funcionando bien y en el siguiente GP (Ulster), en Dundrod gana (con Canellas 2°) y casi
se asegura el titulo.

Llegamos a Monza, penultimo GP del afio, y la carrera no empieza muy bien.



Minutos antes de la carrera, mientras Nieto se esta poniendo el mono, se le derrama en el
pie una olla de agua a 90° destinada para el radiador. La consigna es que Toersen no
gane, para quitarle definitivamente toda posibilidad de titulo, y para ello, Canellas sale
como un tiro decidido a llevarse la carrera. Toersen, Schurgers (Kreidler) y Canellas se
escapan en cabeza a un ritmo endiablado que resulta excesivo para el primero, que sufrié
una caida arrastrando con ella a los otros dos (Cariellas se reincorporé y terminé 8°). Tras
esa caida, Nieto rueda tercero pero la moto empieza a fallar y debe retirarse, a pesar de
lo cual, gracias a la retirada de Toersen se proclama por segunda vez Campeodn del
Mundo de 50cc. Tras esta carrera, Nieto debia correr en 125cc a pesar de que se dolia de
las quemaduras en el pie y asi lo hizo. De salida, se escaparon Parlotti, Braun y Nieto
pegados, pronto rompié la Morbidelli de Parlotti y quedaron juntos el aleman (ya
campeodn) y Nieto (quien necesitaba vencer para conservar la posibilidad de ser
subcampedn). La prensa (El Mundo Deportivo) relata esta carrera como la primera en la
que jpor fin! se veia a un Nieto inteligente, ademas de rapido. Consciente de que la Derbi
era mas rapida, el zamorano dejaba mandar al piloto con cara de capitan de submarinos
(apodo que heredaria uno de sus mecanicos cuando paso a ser también piloto: Anton
Mang) adelantandole de vez en cuando para volver luego a la segunda plaza a fin de
poner nervioso al rival. Nunca sabremos si lo puso nervioso, lo cierto es que la Suzuki no
aguanté el tren y Nieto gano la carrera. La ultima carrera es en Montjuic, donde Nieto
gana en 125cc proclamandose subcampedn del Mundo y en 50cc entra tercero tras sufrir
una caida, en un GP que gana Cafiellas quien conseguira asi el cuarto lugar en la
general. Nieto ya tenia dos titulos de 50cc en su bolsillo.

1971

Llegados a 1971, Derbi habia trabajado a fondo en la 125cc a la vez que inciaba el
proyecto de una 250cc pero dejaron un poco de lado la 50cc (basicamente solo se trabajé
en mejorar la refrigeracion) y al final se acabdé pagando. La temporada empez6 en
Salzburgring, donde Nieto gand en 125cc y quedoé segundo en 50cc. En Hockenheim fue
3° en 50cc (con una salida de pista) y abandond por problemas de cambio en 125cc.

Por fin, en Assen, donde Nieto habia conseguido su primer podio en el Mundial,
logré también su primer doblete al ganar en 50cc y 125cc, un doblete que ya desde al afio
anterior parecia muy posible. En Spa abandon6 de nuevo en 125cc y quedd tercero en
50cc pero en Sachsenring repitio el doblete.

La segunda mitad de la temporada empezaba en Brno, donde la lluvia propicié que
se le agarrotara el acelerador obligandole a abandonar en 50cc mientras que en 125cc
hizo toda la carrera a rueda de Jansson (Maico), sin arriesgar, y le gané al final por medio
segundo. Salié de Brno lider de las dos categorias. Llegando a Anderstorp, Derbi presento
mejoras importantes en la 50cc (a pesar de que el mago Tombas habia ido realizando
pequefias modificaciones para intentar mantenerla plenamente competitiva). Nieto gané la
carrera pero el tercer puesto de De Vries (Parlotti, a quien Derbi le cedié una moto para
que ayudara al espafol, le quitd la segunda posicion) hizo que empataran a puntos netos
con tres primeros, un segundo y un tercero. A partir de aqui ya serian los dos (Nieto ya lo
ha hecho en esta carrera) los que descontarian resultados. En 125cc, Angel tuvo que
abandonar tras batir el récord y Sheene (que con una Suzuki ex-oficial, igual que la de
Braun del ano anterior, se estaba mostrando como el principal rival a batir) consiguio
ponerse lider en puntos netos (74 por 60) aunque ya tenia seis resultados (por lo que
deberia empezar a descontar) por cuatro de Nieto (lo que significaba que aun podia
sumar dos). La siguiente carrera era en Imatra (solo en 125) donde la Derbi tuvo que
abandonar por culpa de un cable de la bobina mientras que Sheene gané la carrera y



sumo cinco puntos mas (al descontar los 10 de un tercero y sumar los 15 de esta victoria).
En Monza Nieto consiguié dos segundos puestos a cinco (50) y siete (125) décimas del
primero. Eso representaba sumar dos puntos mas en 50 por cinco que sumaba De Vries,
quien se ponia por delante (72-69) en la general, y sumar 12 mas en 125 por ninguno de
Sheene (al igualar con un tercero su peor resultado valido, no sumaba nada), quien
seguia delante por 79-72.

Y llegaba la carrera decisiva en el Jarama. Nieto debia ganar en 50cc, con lo que
sumaria tres puntos, empataria a 72 y por mejores resultados (un tercero mas) ganaria a
De Vries. En 125cc le bastaba con hacer segundo si Barry ganaba o hacer tercero si Barry
quedaba segundo o peor. El resultado no seria perfecto para Nieto, Derbi y el
motociclismo espafol, pero sin duda representd una jornada historica en cuanto a su
repercusion mediatica. Todos conocemos la historia que, aun asi, hay que explicar. Para
hacernos una idea de la tension de los implicados baste con unas declaraciones de De
Vries antes de la carrera: "O gano, o rompo, o me mato". Menos rotundo era Barry: "Nieto
conoce muy bien el circuito, tendré que compensar este handicap con arrojo y valentia. Si
hace falta arrisgar, habra que exponer por una vez. Ojala llueva, con agua tengo las de
ganar”". Por su parte, Nieto era suficientemente locuaz: "Tengo que ganar y ganaré”.

Tras unas jornadas de entrenos en las que Nieto dominé todas las sesiones de
ambas categorias se llegd al domingo. Y no empezo bien la matinal, Nieto se cayo en el
transcurso de la primera vuelta y con ello le puso el titulo en bandeja a Jan de Vries. Se
publicaron muchas historias sobre el porqué de la caida (en general se le culp6 de
arriesgar demasiado) pero él afirma que no arriesgé tanto. Cuenta que para hacer bien
rapido la curva del tunel a fin de entrar en la recta con el maximo de velocidad, habia que
meter la rueda delantera en un "carril" de unos quince centimetros de anchura y que
simplemente no la pudo meter en ese carril. La tension de la primera vuelta, la voluntad
de no dejar de vigilar al rival, etc, fuera lo que fuera lo que le impidi6 trazar correctamente
no tuvo, segun él, nada que ver con arriesgar demasiado.

La caida provoco que impactara contra las protecciones y resultara herido. Mucho
publico (Jarama se habia llenado practicamente para la ocasion) empezé a abandonar el
circuito y el propio Angel, con un par de puntos de sutura en el muslo derecho fruto del
accidente, subié a megafonia para anunciar que iba a correr en 125cc, con una frase
parecida a "No os vayais, que corro". Con la pierna dolorida, Nieto tomé la salida y
empezd a desmentir a los que pensaban que iba a pagar muy cara su caida anterior, al
ubicarse en el grupo de cabeza a pesar de pilotar con ciertas precauciones. El grupo se
formé con Braun (campeon del afio anterior) mandando un grupo en el que constaban
también los dos candidatos al titulo y Borje Jansson. Braun deberia retirarse, Jansson se
puso primero y empezd a destacarse hasta que rompidé su Maico y quedaron solo los
aspirantes al campeonato. Nieto se puso en cabeza y empez6 a forzar mientras que
Sheene empezo6 a tener problemas en su Suzuki e incluso llegd a caerse en la penultima
vuelta, reincorporandose para llegar tercero. Nieto perdio el titulo de 50cc, pero consiguid
el de 125cc, el tercero de su carrera, primero de una larga lista en 125cc.

A estas alturas, Nieto ya era considerado un personaje importante dentro del
deporte espanol. Su popularidad era mayor que la de la mayoria de futbolistas y casi
todos los demas deportistas y quiso que el motociclismo sacara provecho de esta
situacion. Ante la avalancha de peticiones de entrevistas, a las de TVE respondié
presionando para que retransmitieran las carreras en directo (por aquél entonces solo se
transmitian los GP de Espafia y generalmente solo 50 y 125cc) y aunque no pudo lograrlo
aun (faltaba mas de una década para ello) si consiguié arrancarles una concesién: un



equipo de TVE le acompanaria en su periplo por el Mundial '72 a fin de explicar (mediante
resumenes incrustrados en programas deportivos semanales) a los televidentes las
andanzas del piloto espafiol. Para encabezar este equipo de TV, el ente eligié una joven
periodista relacionada con el mundo del motor ya que su tio habia sido el disehador de la
Montesa Impala: Mercedes Mila. De esa temporada, en la que el equipo de periodistas
hizo un espléndido trabajo, quedaria una gran amistad entre el piloto y la periodista.



Cap IiI. 1972: Premio al esfuerzo

Este afo, Nieto suefia con traer tres titulos mundiales (50cc, 125cc y 250cc) a
Espafa de golpe. Derbi ha trabajado en nuevas motos para las cilindradas pequenas
(18.5CV a 15.000rpm y 180km/h con neumaticos de 2,00x18 y 2,50x18 para la 50cc,
35CV a 14.000rpm y 220km/h sobre 2,50x18 y 2,50/2,75x18 para la 125cc, aunque he
llegado a leer 195km/h y 240km/h respectivamente) y consideran que la grande, la 250cc
(55CV a 11.500rpm), ya esta a punto para el Mundial. El piensa correr las tres clases a la
vez, pero ya en la primera carrera (Nurburgring) se demuestran los riesgos de la idea. En
50cc Nieto encabeza la carrera hasta que la moto se para. Revisa la moto y detecta que
se ha soltado la pipa de la bujia, vuelve a colocarla y se lanza a remontar pero solo
consigue llegar segundo. En 250cc, cuando se llevan unos 7 km de carrera y se ha
instalado en el grupo de cabeza con Saarinen, Kanaya y Sheene (todos con Yamaha) en
un tramo rapido en bajada que se hace a casi 200km/h, al bajar dos marchas para tomar
una curva, la moto gripa. Consigue controlarla pero es embestido por otro piloto que viene
tras él y acaba cayendo a unos 160km/h mientras la moto del segundo piloto impacta
varias veces contra su cuerpo. Trasladado al hospital, se le detecta fractura del tabique
nasal y tras las primera curas, se fuga del hospital a fin de llegar a tiempo para tomar la
salida en 125cc pero ante el aviso del propio hospital, los responsables médicos del
circuito le impiden tomar la salida pese a que sus mecanicos, ignorantes de lo sucedido,
tienen su moto preparada en parrilla. La conclusion final es que se decide que abandone
la categoria grande para centrarse en intentar conseguir el titulo en las dos pequenias.

En Francia no hay 50cc y solo corre en 125cc. A pesar de su baja moral tras los
incidentes de Alemania Occidental, a pesar de sus flojos tiempos de entrenos y a pesar de
su mala salida, en el primer paso por meta ya esta instalado en el grupo de cabeza con
Parlotti (Morbidelli) y Simmonds (Kawasaki). Rueda con ellos manteniéndose detras pero
probando en algunas ocasiones (con éxito) superar a sus dos rivales en la ultima curva.
Tiene en mente ganarles en esa curva en la ultima vuelta. Tanto el italiano como el
britanico son bastante conscientes del peligro que tiene mantener al espafiol detras de
ellos y llegan a ralentizar el ritmo para que pase delante y poder observarlo, pero no cae
en la trampa y se mantiene tras ellos hasta que a cinco vueltas del final, la valvula rotativa
de la Derbi dice basta y se ve obligado a retirarse. En dos carreras lleva cero puntos por
30 (dos victorias) del que se presenta como su maximo rival: Gilberto Parlotti.

La siguiente carrera es en Salzburgring (en aquéllos tiempos considerado uno de
los circuitos jmas seguros! del calendario...) y Nieto quiere dar la vuelta a los resultados.
De nuevo no corren las 50cc y ello permite al espafiol centrarse al maximo en la 125. Los
entrenos dejaron la Derbi en primera posicion pero los cinco primeros estaban separados
por solo 7 décimas. La mafana de la carrera se produce un hecho raro: Nieto obtiene
permiso para rodar en el circuito a fin de que las camaras de TVE que le acompafan esta
temporada puedan grabar unas imagenes del piloto desde la misma pista y el zamorano
aprovecha para afinar la carburacion (muy importante en un circuito tan rapido) mientras
sus rivales aun estaban descansando en sus tiendas de campafa o roulottes: habia
"inventado" el warm-up. Tras una mala salida, Nieto se engancha al peloton de cabeza
conformado ademas de él por Mortimer (Yamaha), Jansson (Maico). Parlotti (Morbidelli) y
Andersson (Yamaha). Luego prueba a tirar para romper el pelotdn, pero lo unico que
rompe es la Yamaha de Mortimer. En las ultimas vueltas parece claro que Nieto y Parlotti
son los que van a pelear por la victoria, el afio anterior, Nieto les robé la cartera a Sheene
y al propio Parlotti en la ultima curva por lo que es de esperar que el italiano no vuelva a
dejarse sorprender, pero en la ultima vuelta Nieto cedié una pequefna ventaja a su rival



para luego lanzarse a fondo en la ultima curva y sorprenderle de nuevo esta vez por solo
47 centésimas. Habia conseguido su primera victoria del afio en 125cc pero su rival ya
contaba con dos victorias y un segundo en un campeonato en el que contaran los siete
mejores resultados de j13! carreras. La otra noticia importante en Austria fue que el sueco
Borje Jansson conseguiria el unico triunfo del Mundial en 250cc que hay en la vitrina de
Derbi.

La nueva cita es en ltalia, en Imola, donde Nieto debe intentar sea como sea seguir
reduciendo la diferencia que le lleva Parlotti (que correra en casa) y reafirmar su
candidatura en 50cc. Y es en esta cilindrada donde se produce uno de los
acontecimientos mas bochornosos de la historia del Mundial. Nieto y De Vries se pelean
durante toda la carrera, la victoria era una incognita y al salir a la ultima recta, la Kreidler
del holandés falla al pasar de quinta a sexta, Nieto sale del rebufo e intenta adelantarle, la
moto germano-holandesa engrana la sexta y se sacude, hay contacto con Nieto que
parece que va a caer pero cruzan los dos la linea de meta con Jan delante y separados
por solo tres décimas. Detras de ellos llega otro piloto holandés (Jan Huberts) con Kreidler
que acaba de ser doblado y cree que ha habido una maniobra sucia del espafiol e incluso
que éste ha ganado la carrera, asi que cuando detienen su motos en la recta, se dirige
hacia el zamorano y sin mediar palabra le sacude un pufietazo, esperando que Angel se
revuelva y los descalifiquen a los dos. Vergonzoso intento que se quedara solo en éso, en
intento. Mientras Angel llora por una mezcla de frustracién y rabia, el publico italiano no
para de vitorearle "jNieto, Nieto!" mientras es llevado a la enfermeria del circuito. En 125
le fueron mejor las cosas, nuevo duelo de tu a tu con Parlotti que se resuelve cuando el
de Treviso sufre una caida para reincorporse octavo y establecer un ritmo diabdlico que le
llevara a destrozar (jen mas de ocho segundos!) el antiguo récord del circuito y a una
espléndida (tal y como habia ido la carrera) tercera posicion.

A estas alturas, Nieto estaba segundo en 50cc (24) tras De Vries (30) mientras que
en 125cc estaba cuarto (30) tras Parlotti (52), Mortimer y Jansson (36 cada uno). 22
puntos de desventaja podian aconsejar acudir al TT, pero Nieto, fiel a su idea (reafirmada
en juramento tras la muerte de Herrero) no acude, y Parlotti, aconsejado por el propio
Angel tampoco parece estar mucho por la labor. Incluso los mecanicos de Derbi
aconsejan a los de Morbidelli que no acudan a la Isla. Pero finalmente, desde la marca
presionan para que vaya (también quieren probar alli su 350cc) y finalmente decide ir.
Ademas de los entrenos, da unas 70 vueltas al circuito (mientras esta abierto al trafico)
con una Ducati de calle para intentar memorizarlo y cuando se da la salida a la carrera
bajo una fina lluvia, arranca como un tiro. Habia conseguido una buena ventaja incluso
sobre los pilotos britanicos que conocian bien el circuito pero perdié el control de su
"Morbi" a 160km/h estrellando su cuerpo contra un mojon de carretera y perdiendo la vida
a pesar de un rapido traslado en helicoptero a Douglas. Nieto no perdia solo un rival,
perdia un buen amigo que ademas le habia ayudado en afos anteriores corriendo
algunas carreras con Derbi en 50cc.

Pero como siempre ha ocurrido, tanto entonces como ahora, el Mundial debe
seqguir y la siguiente carrera fue en el peligroso circuito de Opatija (Yugoslavia). Alli, las
bujias amargaron el dia a Nieto y Derbi aunque no serian los peor parados. En 50cc,
Nieto se escapa en cabeza, pero De Vries le recupera terreno y se pelean durante buena
parte de la carrera hasta que la moto del espafol empieza a fallar. Entra en boxes,
descubren que la bujia esta semiengrasada, la sustituyen y vuelve a pista en quinto lugar.
Remonta a marchas forzadas pero solo llega hasta el tercer lugar y todo parecia decidido.
Pero en la ultima vuelta, la Kreidler del holandés dice basta y tiene que abandonar con lo
que Nieto termina segundo y se pone, por primera vez en la temporada, en primera



posiciéon del Campeonato. En 125cc salié en cabeza pero ya en la primera vuelta tuvo que
detenerse en boxes jpor culpa de otra bujia! Sali® despendolado batiendo records,
alcanzando y adelantando a cabeza de carrera pero... con una vuelta perdida. Ante la
futilidad del esfuerzo (es imposible que vuelva a alcanzar la cabeza de carrera) prefiere
abandonar para conservar energias de cara a la proxima carrera a disputar la semana
siguiente.

Y esa carrera era en Assen, circuito que ya empezaba a ser talisman para el
zamorano... pese a que su rival en la categoria pequefa era holandés. La carrera se
desarrolla con un duelo mano a mano entre ambos pilotos alternandose en cabeza de
carrera hasta que Nieto, en la cuarta vuelta consigue arrancar una pequefa ventaja que
ampliaria hasta los tres segundos. Parecia una carrera decidida hasta que a la salida de
un angulo, la Derbi sufre un vacio de carburacién con lo que pierde toda la ventaja
adquirida y aun un poco mas, viéndose de golpe detras del holandés. Ahora parece todo
decidido a favor de Jan pero quedan un par de virajes y Nieto, jugandose el pellejo en la
frenada iguala a De Vries por fuera y las dos motos se presentan juntas en la recta de
meta. La situacion es la misma de Imola pero en este caso, es Nieto el que por tres
décimas se lleva un importante triunfo. Importante porque pese a que el espafol esta
delante por puntos en la general, a la hora de descontar resultados los tenia peores (dos
primeros de De Vries por tres segundos) pero este primer "15" le pone en mejor situacion.
En 125cc Nieto domina la carrera con mano de hierro. El unico que intenta (solo intenta,
porque no lo consigue) seguirle el ritmo es Andersson (Yamaha) que se ve obligado a
abandonar con el motor roto mientras el otro hombre de Yamaha, Mortimer (que habia
vencido en el TT) también rompe motor. Borje Jansson (Maico) si consigue un buen
resultado al terminar segundo (a 20" de distancia) pero aunque esta relativamente cerca
en los puntos, no parece una amenaza directa.

La siguiente carrera es en Spa-Francorchamps y ahi Nieto y Derbi dan nuevas muestras
de su potencial. En 50cc gana la carrera sin problemas porque De Vries sufre un
problema en la bomba de aceite que hace peligrar un segundo puesto que al final
conservaria por poco. Nieto firma un nuevo record a una media de mas de 156 km/h con
la pequeia 50cc. En 125cc se lo tomd con calma y se mantuvo en cabeza con Andersson
y Mortimer. El sueco fué perdiendo terreno, en la penultima vuelta, Nieto dié un tirdn, batio
el antiguo récord (dejando una media de casi 186 km/h) y terminé ganando con 17" de
ventaja sobre el britanico. En esta carrera también corrié Grau (con una segunda Derbi
que en otra carrera habia llevado Buscherini), quien tras una mala salida y una gran
remontada hasta el cuarto puesto tuvo que retirarse por rotura de motor al haber
equivocado el desarrollo (llevaba uno de 228km/h por 238km/h que llevaba Nieto). Los
dos titulos son aun posibles aunque no seran faciles. En 50cc, dos primeros y tres
segundos de Nieto le dan mas puntos (66) que a De Vries las dos victorias y dos
segundos puestos (54) pero Angel ya tiene que empezar a descontar (ya tiene los cinco
resultados que puntuan) mientras el holandés aun puede sumar uno completo antes de
empezar a sustituir. En 125cc Nieto es segundo (60) tras Mortimer (85) pero ademas de
que tiene mejores resultados (suma 4 victorias por una y cinco segundos de Chas) aun
puede sumar 3 antes de empezar a descontar mientras que el britanico solo puede sumar
uno mas. Con 56 puntos esta el sueco Jansson (le queda un resultado antes de empezar
a descontar) y con 41 el también sueco Andersson a quien, como a Nieto, le quedan tres
resultados por sumar. No sera facil ganar ambos titulos, pero las Derbi ayudaran y mucho
porque se muestran como las mas competitivas.

Pero por muy competitivas que sean las Derbi, no son infalibles y éllo se demuestra
en Sachsenring, en el GP de Alemania Oriental. En 50cc Nieto y De Vries se enzarzan en



un nuevo mano a mano pero a mitad de carrera la Derbi rompe dejando sola en cabeza a
la Kreidler de su rival. Aun asi, Jan no podra aprovechar esta situacion porque se le
bloquea el cambio y se ve también obligado a retirarse. Los numeros se mantienen igual
con una carrera menos a disputar. En 125cc ocurre practicamente lo mismo, cuando va en
cabeza en solitario, la Derbi rompe y se ve obligado a retirarse. La victoria es para
Jansson.

En Brno solo se corre en 125cc y Nieto, cuando esta dominando la carrera en la
ultima vuelta, sufre la rotura de un cojinete de ciglefial que le obliga a retirarse. Gana la
carrera Jansson, quien al llegar a la linea de meta advierte a los mecanicos de Derbi (con
quienes habia colaborado llevando la 250cc con la que gand en Austria) de que la moto
esta parada a tres kilometros de la meta: "Casi estuve tentado de empujarle, pues sé lo
que representaba para él la victoria en esta carrera; en cambio para mi no representa
nada" dijo el sueco tras la carrera... a pesar de que aun tenia posiblidades matematicas
de conseguir el titulo. El lider sigue siendo Mortimer con 87 (y descontando ya resultados)
seguido de Jansson con 78 (y descontando), tercero es Andersson con 61 (le queda un
resultado por sumar) y cuarto Nieto con 60, cuya unica ventaja es que puede sumar los
resultados de las tres carreras que quedan, pero no deberia fallar mas.

Se llega a Anderstorp. Nieto y los mecanicos de Derbi llevan seis semanas
seguidas fuera de casa, tal vez determinados problemas (averias) podrian haberse
evitado con algo mas de descanso, pero el viaje a Espafia es demasiado largo como para
afrontarlo entre carreras asi que hay que seguir echando el resto. Suecia es el penultimo
GP con las dos categorias pequefias en liza. El gran problema en 125cc es que se
enfrenta a dos pilotos de casa (Andersson y Jansson) que seguramente echaran el resto
para ganar, pero sea como sea, Nieto se imagina una carrera en grupo y él
manteniéndose ahi para dar el golpe a final de carrera como ha hecho ya varias veces. Si
embargo, tras la salida Andersson se escapa y Angel tiene que forzar mucho para
mantenerse tras él. Le cuesta seguirle, no puede coger el rebufo pero en la décima vuelta
lo consigue, se pega a él y empieza a estudiarle a fondo. Cuando ya tiene mas o menos
claro lo que puede hacer Kent, le deja ir para volver a recuperarle la ventaja en unas
cuantas ocasiones a fin de decidir el mejor lugar para adelantarle. Finalmente se decide
por la frenada de la recta del aeropuerto, le adelanta y pese a que el sueco intentd
devolverle la jugada, el espafol se hizo con una importantisima victoria. Con otra victoria
mas, seria Campeodn pasara lo que pasara en la ultima carrera.

Mortimer es lider con 87 puntos y solo podria sumar (ganando las dos carreras que
quedan) hasta 93 puntos (su peor resultado a descontar es un segundo). Jansson es
segundo con 78 y podria sumar hasta 82 (el peor un cuarto). Nieto es segundo con 75y
podria sumar hasta 105 (no va a descontar resultados) mientras Andersson es cuarto con
73 y podria sumar hasta 87 (su peor resultado es un quinto).

Pero si en 125cc se logrd la victoria, en 50cc se rozé la catastrofe en Derbi. De
Vries y Nieto rodaban alternandose en cabeza a un ritmo espeluznante (8 segundos por
vuelta mas rapidos que el resto), el holandés necesitaba ganar para mantener serias
opciones de titulo de cara a la Ultima carrera, el espafiol queria evitar ese triunfo. Angel se
escapa en los tramos revirados pero la Kreidler es mas rapida y recupera en los tramos
rectos, en la vuelta 11 fuerza un poco mas de la cuenta y sufre una fuerte caida, dando
dos vueltas en el aire antes de aterrizar y destrozando la parte delantera de la Derbi. Una
vez reconocido por los meédicos se sabe que no tiene mas que magulladuras y
hematomas y con ello se apagan las alarmas. Nieto podra seguir luchando por el titulo
pero para ello solo le vale la victoria en Montjuic. De Vries tiene 69 (tres primeros y dos



segundos) por 66 de Nieto (dos primeros y tres segundos). Es de destacar que en esta
carrera también participd Juan Parés (jmecanico del propio equipo Derbi!) terminando en
una espléndida cuarta posicion.

Antes de Barcelona queda una cita con las 125cc en Imatra. Nieto debe ser
inteligente y sus declaraciones previas a la carrera dejan claro que era consciente:
"Saldré a ganar, pero si veo que Andersson fuerza mucho el tren para intentar que rompa
0 me caiga, no picaré en la trampa, le dejaré marchar. No me preocupa que gane, yo
vigilaré a Mortimer. Un segundo puesto puede bastarme". Pero durante la carrera no
parecio que lo tuviera muy en cuenta. Tras la salida se escapan Andersson, Jansson y el
propio Nieto. En la vuelta 12, la Maico monocilindrica de Jansson rinde la vida y en una
apurada de frenada, Angel sufre un rebote de freno que le obliga a hacer un recto y a
perder mas de siete segundos. Uno pensaria que seria suficiente para calmarle los
animos al espafol, pero en lugar de eso se lanza a un ataque furibundo recortando un
segundo y medio por vuelta, en el penultimo paso por meta la diferencia es de 1.8" y
podria ser asumible, pero es en ese momento cuando decide (después de un tremendo
susto en la primera curva de la ultima vuelta) que es mejor asegurar una segunda
posicion que le pone el titulo muy de cara. Ralentiza tanto el ritmo que entra a 10" del
primero (pero con mas de un minuto de ventaja sobre el tercero). Ya ha empatado en
cabeza del mundial con Mortimer a 87 puntos, con la diferencia de que para sumar, Chas
debe ganar mientras Angel sumara todos los puntos que consiga. A su vez, Andersson,
aunque gane y Nieto no puntue, solo podria empatar a puntos y quedaria detras del
espanol por menor numero de victorias, lo que, junto a Jansson, le descarta
definitivamente para el titulo. Mortimer debe ganar y Nieto hacer menos de un octavo
puesto para que el britanico se lleve el titulo, cualquier otro resultado hace que el
Campeonato se quede en Espafia. "[i]Hasta la vuelta numero 12 estaba seguro que
ganaria. Rodaba sin forzar, a la expectativa. Muestra de ello es que, en la penultima
vuelta, cuando intentaba dar caza a Andersson rodé a 2'39"9 cuando antes lo hacia en
2'42. Lo unico que temia era romper. Por dicho motivo no quise forzar el motor,
reduciendo en las curvas y abusé del freno, quizas por ello se agoté. Pero era preferible
quedarme sin freno que sin motor...[/i]" declaré tras una carrera en la que también
participé Benjamin Grau logrando un magnifico sexto puesto.

De cara a la ultima carrera, el GP de Espana en Montjuic, el zamorano declaraba:
"Montjuic es un circuito que me gusta mucho, en el que espero no tener rival y lograr este
objetivo que me quita el suefio: alcanzar dos titulos mundiales" y "Sera una fecha grande
para el deporte espafiol. O, por lo menos, eso es lo que yo espero y deseo de corazon.
Confio en brindar a la aficion catalana [nota de wxat: eran declaraciones para un periddico
de Barcelona] que tanto me ha ayudado, dos nuevas victorias. Sera, sin duda, un gran
premio apasionante".

Dado que Nieto podia tomarse con relativa calma la carrera de 125 y tenia que
jugarse el todo por el todo en la de 50cc, la organizacion decidié que se disputara primero
la del octavo de litro. En ella, las 6érdenes de Yamaha eran que Andersson tirara a muerte
para intentar arrastrar a Nieto esperando que rompiera la Derbi y que luego el sueco
cediera la primera plaza a Mortimer. Pero lo unico que funcioné es que Kent tir6 a muerte
y dominé la carrera porque Angel se conformé con rodar en una tercera plaza que le
aseguraba el titulo a él y el de marcas a Derbi. No le importé la gran diferencia (mas de un
minuto) respecto al primero ni que le ganaran una carrera en casa, pesaba mas el titulo y
lo consiguid. Al final, al no tener que ceder el primer puesto (porque no le daba el titulo) a
Mortimer, Andersson lograria escalar hasta el segundo puesto de la clasificacién general.
La jornada empezaba con podio y titulo para Nieto (y un 6° para Grau) pero se esperaba



aun mas.

Y para redondear la mafana, Nieto sale en 50cc como una tromba escapandose en
solitario llegando a disponer de mas de 17" de ventaja sobre De Vries para relajarse un
poco en las ultimas vueltas hasta ganar por 14 de diferencia. Con este resultado
empataban a puntos brutos (81), a puntos netos (69), a resultados (tres primeros y tres
segundos)... Iba a ser decisiva la diferencia de tiempo entre ambos en las carreras
terminadas por los dos y ahi, Nieto se imponia por 2h 27' 26" 3/10 (sumando Nurburgring,
Imola, Assen, Spa y Montjuic) a 2h 27' 47" 6/10. j21 segundos y tres décimas para decidir
un campeonato que habia durado casi cinco meses! Dos titulo de pilotos y uno de marcas
(el de 50cc seria para Kreidler) para el motociclismo espafiol en una sola temporada.

En una entrevista (X. Ventura, en El Mundo Deportivo) declaraba:

-"Creo que ha sido una gran victoria [Nota de wxat: la de 50cc]. He apretado en cada
vuelta, he forzado el ritmo de la prueba pero procurando evitar el romper motor, para
sacarme de encima la espina de toda la temporada. Queria demostrarle a todos y a mi
mismo, que es Angel Nieto quien gana y quien pierde sus carreras y no otro piloto quien
me derrote. Yo decido mi propia suerte porque soy el mejor. Y con mi triunfo de hoy lo he
demostrado".

-¢,Jan de Vries no ha representado peligro, entonces?

-"No. Sabia que si no rompia mi moto, yo habia de ganar esta carrera. Porque si he de
decir la verdad, yo le he ensefiado a pilotar, gracias a mi ha llegado a ser un buen piloto".

-, Cémo [nota de wxat: imagino la cara de sorpresa del periodista]?

-"Toda le temporada me he equivocado en la tactica a seguir en las carreras. De una
manera idiota dejaba que el holandés se pegara a mi rueda y asi ha llegado a ser un
buen, un gran corredor. Pero hoy he salido dispuesto a largarme, a hacer mi propia
carrera, a ver cual de los dos era el mejor y ya se ha visto el resultado. A partir de ahora
correré a mi aire y el que quiera seguirme, que lo haga".

-Parece muy seguro de si mismo...

-"Hoy he demostrado que soy el numero uno".



Cap IV. La travesia del desierto

1973

La gran sorpresa se la lleva Angel al dia siguiente, en la fabrica de Derbi en Mollet.
Derbi, pese a lo que pueda parecer por sus resultados, es una fabrica pequefia, tan
pequefia que la propia fabrica es el departamento de carreras. Cuando hay que trabajar
en las motos de carreras, se para la produccién y si se investiga para las carreras, no se
hace para la gran serie. Tras unos afios de dedicacién plena a las carreras, en Derbi se
ven obligados a volcarse de nuevo con la produccion, para actualizar gama y modelos, asi
que deciden abandonar las carreras y asi se lo comunican a Nieto. Nada mas conocer la
noticia y desde el mismo despacho de Rabasa llama por teléfono a ltalia y ficha por
Morbidelli para 1973 con la 125cc y con la nueva y experimental 350cc (renunciando asi a
buscar moto para 50cc).

La Morbidelli era una moto muy competitiva (no he encontrado datos fiables de esa
moto, pero el modelo de 1970 rendia 32CV a 14.000rpm), Parlotti habia ganado carreras
a principio del 72 y lideraba el Mundial con dos victorias, un segundo y un tercero cuando
perdio la vida en el TT de la Isla de Man. Morbidelli se habia quedado sin su mejor piloto y
Nieto se habia quedado sin moto, la unién de ambos parecia predestinada y llamada a
lograr grandes éxitos. Pero antes de cerrar el fichaje, Nieto quiere probar la moto. Van al
circuito italiano de Modena y para convencerse de la dureza de la moto (sus prestaciones
ya las habia sufrido el afio anterior) hace la recta trasera (la que no se ve desde los boxes
en los que estan los integrantes del equipo) en quinta, sin poner en ningin momento
sexta para asi llevar el motor mas alla del limite de vueltas. Comprobada la robustez de
propulsor se firma el contrato. A partir de ahi, al intentar sacar mas potencia al motor se
crea un problema que les duraria todo el afio. Se filtraba gasolina entre la camisa y el
cilindro y provocaba gripajes incluso a bajas temperaturas de motor (40°). Eso provoco
que la temporada de Angel fuera un fracaso: ninguna victoria, solo dos segundos y un
tercero mas ocho abandonos para una séptima posicion final del campeonato.

La temporada empieza en Paul Ricard. Nieto hace la pole pero, como viene siendo
bastante habitual, hace una mala salida que le condena a pelear en el grupo en las
primeras vueltas mientras que Andersson (Yamaha) salia bien y tomaba ventaja (9" sobre
la Morbidelli en la primera vuelta). El espafiol aprieta para intentar remontar y recorta
décimas en cada vuelta, todo indica que tendra tiempo de alcanzarle, pero esta apurando
demasiado y de repente, en la curva de entrada en meta (donde la moto ya le habia dado
algun aviso) la Morbidelli se cruza y le lanza por lo alto. Intenta reanudar la carrera pero la
horquilla estd demasiado dafiada. Aunque la prensa espafola justifica la caida por la poca
adaptacién a la moto (tres centimetros mas larga, con el motor colocado cuatro
centimetros mas cerca del eje trasero y tres centimetros mas alto con la consiguiente
variacion del centro de gravedad respecto a la Derbi, sumado a solo dos vueltas en Imola
y nueve en Modena dadas con esta moto antes de esta carrera) a Nieto no se le caen los
anillos a la hora de cargar con las culpas: "La culpa ha sido unica y exclusivamente mia.
He arriesgado demasiado para recuperar lo que habia perdido en una mala salida. Quiero
destacar que la moto se ha comportado sensacional, es de largo la mejor maquina. Su
estabilidad es increible, es mas alta que la Derbi y con el pie tocaba en el suelo en las
curvas, ello prueba el angulo de inclinacion que alcanzaba. Pero me precipité en la
recuperacion y tuve ese traspies.

Veia a Andersson muy cerca y trace la curva muy fuerte. A la mitad, embragué un



poco y la moto patiné. Estoy seguro de que en esta vuelta hubiese mejoradeo de largo el
riempo récord de la vuelta mas rapida. Estoy contento porque he comprobado que la
Morbidelli puede llevarme al titulo mundial".

La segunda carrera, en Salzburgring, terminé con un tercer lugar, que sumado al
segundo que logré en Hockenheim hacian pensar que la trayectoria se habia enderezado,
el problema eran los suecos Andersson y Jansson. El primero habia ganado las tres
carreras y el segundo habia sido segundo en dos y sexto en otra. El resto ya estaba
detras de Angel en la tabla.

De vez en cuando, el motociclismo nos castiga con jornadas negras, y el siguiente
GP iba a ser una de ellas: el G.P. de las Naciones en Monza. Nieto participd en los
entrenos con la 350-4 (la misma que tuvo que ver en que Parlotti corriera en el TT que le
costd la vida el afio anterior) pero la moto (descrita como un bicilindrico superpuesto
sobre otro, con dos ciguenales y refrigerada por agua que supuestamente ofrecia 85CV a
14.000rpm -las 500cc de MV Agusta de ese afio rendian segun la configuracion entre 92 y
98CV-) aun no estaba para correr (sufria unos graves problemas de vibraciones). En
125cc de nuevo mala salida de Nieto mientras Andersson se escapa y esta vez, la Morbi
rinde el alma, se rompe un pistén obligando al abandono. Mas tarde, en la primera vuelta
de la carrera de 250cc el motociclismo se tehiria de luto con el fallecimiento de Jarno
Saarinen y Renzo Pasolini. La Aermacchi del italiano gripd, fue embestido por el finlandés
y ambos pilotos y sus respectivas motos chocaron contra las "protecciones" y rebotaron
hacia la pista donde se convirtieron en obstaculos para muchos de sus rivales. Mas de
una docena de pilotos cayeron y muchos sufrieron dafios variados aunque,
afortunadamente, no hubo mas victimas.

Luego venia el TT (no participo, igual que todos los punteros del Mundial), Opatija y
Assen (uno de sus circuitos-talisman) con nuevos abandonos. En Holanda lideraba la
carrera, podria haber sido un gran dia con el abandono de Andersson, pero la Morbi volvio
a decir basta y perdié definitivamente toda opcion al titulo.

Lleg6 Bélgica donde a pesar de que Andersson no corrio por culpa de una fractura
que sufrio en una caida en Atenas (carrera internacional de segunda fila pero bien dotada
economicamente), Nieto, aun terminando la carrera, no consiguié hacerse con una victoria
que se llevd Schurgers con Bridgestone (aunque en realidad la marca solo ponia el
nombre porque la moto era de fabricacion propia y artesanal). A Spa llegaron también los
rumores de que en Morbidelli habian aumentado la cilindrada de la 350 para correr con
ella en 500cc, pero al contrario que los rumores, la moto no llegé y ademas se dejo de
lado por los problemas de fiabilidad de la 125cc.

A Suecia y Finlandia ni siquiera se viaja y la temporada concluiria en el Jarama,
donde Nieto esperaba lograr un resultado que le dejara buenas sensaciones de cara al
invierno. El dia empezd6 con su carrera en 250cc, donde sorprendentemente iba a correr
con una Derbi. La moto rendia bien y Angel coseguia mantenerse en el grupo de cabeza,
incluso rodé en segunda posicidn, pero la moto empezd a bajar de rendimiento hasta
obligarle a la retirada. En 125 salié con ganas de vencer y mediada la carrera rodaba
junto a Mortimer escapados ambos en cabeza hasta que a tres vueltas del final, en un
intento de decidir la carrera, Angel se pasa de frenada a final de recta, incluso llega a
impactar contra las balas de paja que protegen el guard-rail pero consigue reincorporarse
a la carrera aunque los mas de seis segundos perdidos le obligaran a conformarse con el
segundo puesto del cajén: "Quiero ganar para demostrar a la aficion que tanto me ha
ayudado, que puede confiar en mi. Ademas, seria una inyeccion de moral decisiva para la



escuderia con vistas a la proxima temporada“, diria antes de la carrera. Lamentablemente
no pudo ser asi y la buena noticia era que esa nefasta temporada habia llegado a su fin.

Nieto recomienda a Morbidelli que fiche al aleman Jorg Moller (técnico de las Van
Veen Kreidler) y asi lo hace Giancarlo, pero el aleman exige que la primera temporada
sea de desarrollo del nuevo motor y el espafol no esta dispuesto a esperar, asi que
abandona la marca del fabricante de herramientas para el tratamiento de la madera.

1974

Habiendo dejado Morbidelli, Nieto convence a Derbi (su vinculacién con la marca
de Mollet nunca se ha interrumpido porque seguia corriendo con ellos el Campeonato de
Espafa) y, con la ayuda de la RFME deciden volver al Mundial en 1974. El proyecto, en
principio, es ilusionante y se compone de Nieto (con dos motos) y Grau en 125cc y Nieto
(con otras dos motos) y Palomo en 250cc. Derbi hard motos nuevas mientras que la
Federacion se hara cargo de los gastos de desplazamiento del equipo. A la hora de la
verdad, el Mundial completo solo lo hara Nieto en 125cc mientras que Grau solo
participara en GGPP aislados, en 250cc Nieto también hara algun GP aislado mientras
que Palomo no llegara a correr nunca con Derbi. Y las motos nuevas se quedaron en una
intencion ya que se empezd el mundial con los mismos motores de 1972 actualizados
para el nacional (no precisaban mucha actualizacion para ganar en casa) del 73.

La temporada empezaba en Clermont-Ferrand pero el inicio de Nieto se vid
penalizado por una caida (con fisura de clavicula) sufrida en el Jarama la semana anterior
a la carrera. En unos entrenos privados, se pasé de frenada a final de recta yéndose al
suelo. Como no era jornada de carreras, no habia balas de paja y su cuerpo fué a
impactar contra el guard-rail. Tocado como estaba, en Francia tuvo que retirarse dolorido
aunque las esperanzas eran muchas porque Grau consiguio terminar quinto.

La siguiente cita era en Nurburgring, en lo que seria otro dia histérico en el
motociclismo. Durante los entrenos libres, el britanico Bill Henderson sufrié una caida
grave en la que se fracturdé dos vértebras y quedo inerte al borde de la pista. Los primeros
en auxiliarle fueron los propios pilotos tal y como iban llegando a ese punto de la pista:
Read, Lansivouri, el mismisimo Agostini... EI problema era que el circuito no estaba
suficientemente protegido con balas de paja, habia apenas 3.000 para los 23 km del
circuito (por poner un ejemplo, en 1954 se habian utilizado 2.000 en MontJuic -menos de
4km-) y los pilotos se negaron a salir en los entrenos oficiales exigiendo un minimo de
10.000 balas. Los organizadores no respondieron a las demandas ni en entrenos ni en
carrera y los pilotos boicotearon el GP japoyados por las marcas! Por primera vez, las
marcas se ponian del lado de sus pilotos en una reivindicacion y asi, al manifiesto firmado
por todos los pilotos partidarios del plante, se le unieron las firmas de los representantes
de varias marcas. En lo que respecta a Angel, uno de los abanderados de las protestas,
este boicot le daba una semana mas de tiempo para recuperarse de su lesion.

La tercera carrera (segunda en realidad) era en el rapidisimo circuito austriaco de
Salzburgring. Alli, bajo la lluvia, Nieto y Andersson (Yamaha) mantuvieron un estrecho
mano a mano desde el banderazo hasta el ultimo kildmetro. Con un desarrollo un poquito
equivocado (error reconocido y asumido por el propio piloto) tuvo que tomar mas riesgos
de lo aconsejable para buscar la victoria y sufrié una caida en ese ultimo kildmetro. Pudo
recuperarse y entrar a 24 segundos del sueco pero conservando la segunda posicion por
dos segundos. El resultado no era el ideal, pero la Derbi parecia plenamente competitiva.



En el GP de las Naciones (denominacién del GP de lItalia), en Imola (tras la
catastrofe de Monza se cambio el escenario de la carrera), se produce por fin la esperada
victoria de Nieto y Derbi, la primera del zamorano desde Montjuic '72. La carrera no tuvo
mucha historia, por una vez hizo una salida excelente y se escapd en cabeza mientras
sus principales rivales sufrian diferentes contratiempos. Andersson cay6 en la primera
vuelta perdiendo medio minuto y yendo a parar a la 222 plaza (aunque terminé segundo a
i1'17"! del primero, el tercero llegd a j4'17"!) mientras que Buscherini, que habia hecho la
pole con su Malanca, debia retirarse. En esta carrera la FIM anuncié su marcha atras en
la modificacién propuesta para el sistema de puntuacién y, por lo tanto, seguirian
contando solo los 6 mejores resulados, algo que podia favorecer al espafiol ya con un
"cero".

En esta carrera destacaria también en 250cc, donde tras una buena salida se
mantuvo un par de vueltas en 32 y 2° posicion hasta que en la tercera pasé quinto y
empezO a perder terreno hasta retirarse: "No puedo seguir. La moto va bien, pero para
estar a la rueda de los punteros necesitaba un desarrollo mas largo. Me equivoqué, no
tuve tiempo de rodar fuerte en los entrenamientos.

Con esta maquina puedo ser Campeon del Mundo. Es una de las mas potentes y solo me
falta adaptarme. Teniendo en cuenta que ésta era la primera carrera [nota de wxat: por el
boicot en Alemania] creo que tengo muchas posibilidades".

Llegamos a Assen y por segundo afo la fortuna le iba a mostrar la espalda en
Holanda. Mala salida y recuperacion en la primera vuelta, se coloca a rueda del suizo
Kneubuhler (Yamaha) y ambos se escapan en solitario de un grupo con Pileri (Morbidelli),
Andersson y Buscherini. Angel habia comprobado la superioridad de la Derbi y le
controlaba (cediendo y recuperando terreno) a fin de vencerle en las ultimas vueltas pero,
en el transcurso de la quinta debe retirarse (no sin antes haber batido el record de Bill Ivy
sobre una Yamaha-4 de 8 marchas) por la rotura de un aro (atribuida a un problema de
carburacion), algo que no le habia ocurrido al equipo desde hacia cuatro afos.

En Spa las cosas vuelven a funcionar bien. Desde la salida se escapan en grupo
Nieto, Andersson y Kneubuhler (ambos sobre Yamaha) y se mantendran juntos hasta el
final, sacando casi un minuto y medio al cuarto clasificado. Nieto bate el récord del circuito
(a una media de 186,961 km/h) y gana la carrera por apenas 6 décimas. La clasificacion
(teniendo en cuenta que no puntuan todos los resultados) se ajusta y Andersson es
primero con 64 puntos (dos victorias, dos segundos y un tercero) seguido por Nieto con
42 (dos victorias y un segundo), Buscherini con 38 (un segundo, dos terceros y un quinto)
y Kneubuhler con 37 (una victoria, un segundo y un tercero). A falta de cuatro pruebas y si
la Derbi funciona bien, no es una utopia pensar en el titulo.

Pero la siguiente carrera, en casa de Andersson (Anderstorp) pone las cosas aun
mas dificiles. Kent se escapa en cabeza mientras Nieto se ve inmerso en una pelea con
Kneubuhler (segun crénicas de la época el compafiero de equipo de Andersson
obstaculizé al espafiol) tras la cual, debera esforzarse al maximo para alcanzar al sueco
pero la realidad es que la diferencia, en lugar de menguar aumenta, igual que los riesgos
que toma Angel quien acaba su carrera por los suelos. La situacién en la clasificacion
empeora porque ya no queda tiempo para mas fallos, para ser Campeodn del Mundo, Nieto
tiene que ganar las tres carreras que quedan.

Brno es la primera de las tres ultimas oportunidades y hasta alli lleva Derbi a Min
Grau para que intente ayudar al vallecano de adopcion. Por si las dificultades fueran



pocas, al grupo de favoritos para ganar carreras que fomaban Andersson, Nieto,
Kneubuhler y Buscherini se uniria la nueva Morbidelli creada por Moller con Paolo Pileri
(que habia estado lesionado a principio de temporada) a los mandos, que en esta carrera
empezaria a mostrar su verdadero potencial (42 CV).

La carrera empez6 con Grau retirandose en la primera vuelta por problemas de
motor mientras Andersson, Pileri, Nieto y Buscherini se destacaban en cabeza. Pileri
mandaba con cierta claridad, seguido de Andersson y un poco més atras, Angel y Otello
pugnaban por la tercera plaza. Pero en la ultima vuelta hubo dos golpes de efecto
importantes. El primero, que Pileri se quedd sin gasolina a cuatrocientos metros de la
linea de meta (entraria segundo empujando la moto) y el segundo, que a Nieto, con
problemas de chispa durante toda la carrera, se le paré la moto en la ultima curva.
También entré empujando pero lo hizo retrasado y fuera de los puntos. Con estos
resultados, Andersson se proclamaba por segunda vez consecutiva Campeodn del Mundo
de 125cc con Yamaha (en un dia curioso ya que no era normal que con dos carreras por
disputar, el mismo dia se otorgaran jcuatro! titulos mundiales de golpe -Andersson en
125cc, Villa en 250cc, Van Kessel en 50cc y Read en 500cc-).

Tras la carrera, Nieto declard: "Estoy terriblemente afectado ya que he perdido el
Mundial. Todo un ario persiguiéndolo y ahora ya solo es un deseo no cumplido.

La moto ha roto. No sabemos aun qué es lo que ha sucedido, aun no la hemos
examinado. Simplemente se ha quedado. Yo creo que ha sido un fallo de chispa o algo
parecido. Ya a partir de la segunda vuelta he notado ese fallo y por esta razén no he
forzado el ritmo procurando solamente no perder contacto con los primeros.

La Morbidelli iba muy bien y estaba casi seguro de que seria Pileri quien venceria.
Si Andersson era segundo y yo tercero, seguia teniendo aun posibilidades para el titulo si
conseguia vencer en las dos pruebas restantes".

Sobre su temporada afirmaba tener la conciencia muy tranquila: "de las tres
carreras que he finalizado en esta ediciéon del Mundial, en dos he sido vencedor y en la
otra el segundo. Mas no he podido hacer. Nieto no ha fallado este afio, Derbi tampoco.
Simplemente los problemas y las circunstancias nos han derrotado. Iremos a Yugoslavia,
aun puedo aspirar al subcampeonato mundial y eso también es importante. Si no he
podido demostrar que soy el mejor, intentaré ser al menos el sequndo".

Opatija iba a deparar una situacién sorprendente por cuanto no es habitual que un
piloto reclame contra otro. En el peligroso trazado croata en el que hay tramos que a un
lado tienen una pared de roca y al otro un acantilado que cae al mar, tras la salida se
escapa Bianchi (Morbidelli) seguido de Buscherini y Nieto hasta que la nueva y potente
Morbidelli rompe y se quedan en cabeza los dos mas habituales. Mantendrian una
durisima pugna hasta que el italiano empezd a separarse de un Nieto que intentaba
cuidar el embrague de la Derbi que empezaba a mostrar fatiga en un circuito tan exigente
en este sentido. Andersson remonto posiciones hasta alcanzar al espafiol pero no lograria
hacerlo con el italiano. La Malanca, que hasta entonces se habia mostrado inferior a las
Derbi y Yamaha, en el GP de Yugoslavia se llevo la victoria con medio minuto de ventaja
sobre Andersson y casi otro medio sobre Nieto, mientras que Kneubuhler, el gran rival del
espafiol por el subcampeonato, terminaria séptimo con evidentes problemas de
embrague.

Pero el GP no termind con la bajada de la bandera de cuadros. Andersson estaba



convencido de que la Malanca de Buscherini contaba con una séptima marcha y por ello,
estaba fuera del reglamento (que solo permitia seis). Interpuso la correspondiente
reclamacioén y en la inspeccién técnica (que interesé vivamente a Nieto) se descubrié que
asi era, que la moto italiana contaba con una séptima velocidad. En un circuito con varios
angulos lentos que hacian sufrir los embragues de forma importante, contar con una
marcha mas permitia instalar una primera muy corta (que representa usar mucho menos
el embrague) sin perder prestaciones en las demas velocidades y ello se traducia en una
ventaja muy importante respecto al resto. Los mecanicos de la marca italiana declaraban
que la séptima marcha no se utilizaba y que estaba bloqueada por un tornillo que se habia
roto, pero la infraccion era tan flagrante que no hubo dudas a la hora de descalificar a
moto y piloto.

Pero al GP se le afiadiria una noticia mucho peor: Billie Nelson (Yamaha) fallecié
en un hospital a causa de la caida sufrida durante la carrera de 250cc, caida que afectd
también a ocho espectadores, varios de ellos muy graves.

La temporada acabaria en el circuito catalan de Montjuic, y no acabd precisamente
bien para el motociclismo ni para los intereses de Nieto. Durante la carrera de 250cc se
produjo un grave accidente (a raiz de una caida de Fau, un bombero salté a pista para
despejarla de restos y fue arrollado por Katayama -que no pudo evitar el impacto al
encontrarse al bombero a la salida de una rapidisima curva ciega- causandole la
amputacién traumatica de una pierna) que provocd que se estudiara una posible
anulacion del GP. Hubo reuniones del Jury, de los pilotos, etc y Nieto fue uno de los mas
activos en esas reuniones. Tal vez ese ajetreo lo acabd pagando el zamorano ya que en
la prueba de 125cc que se corrid inmediatamente después solo alcanzo la quinta plaza,
que unida a la tercera de su rival para el subtitulo, Bruno Kneubuhler, le darian el galardon
al suizo en una carrera dominada de principio a fin por Benjamin Grau, quien ganaria asi
el primer y unico GP de su carrera.



cap V. Acallando criticas

1975

Terminaba la temporada 1974 con un tercer puesto en la general. No podia decirse
que fuera un gran resultado, ni siquiera haber mejorado el 7° de 1973 era motivo de
satisfaccion. El objetivo son los titulos, tanto por si mismo como para acallar las voces
que, desde parte de la prensa (y del publico no aficionado), le tildan ya de piloto acabado
y afirman que hubiera hecho bien en seguir la sugerencia de Derbi en 1972 de que dejara
las motos y se pasara a la F1 (en un futuro no muy lejano probaria un March BMW de F2
con unos tiempos tan interesantes que le propusieron que corriera con ellos; Nieto sali
por piernas cuando supo la cantidad que jle querian cobrar!). Pero es Nieto el que se ha
batido con todos sus rivales en los circuitos del Continental Circus y nadie mejor que él
sabe cual es su nivel real. Afortunadamente encuentra un poderoso aliado: la RFME (una
Federacion que no trabajaba para la cantera pero a la que le encantaba que la asociaran
a los éxitos de sus figuras) que "alquilara" el puesto de primer piloto del Team Van Veen
Kreidler en 50cc para él. A pesar de la retirada de Jan de Vries (con dos titulos en su
haber y que paso6 a ejercer de técnico en la escuderia, estando al servicio de Nieto esta
temporada) a final del 73, Van Veen no ha tenido problemas para reeditar el titulo con
Henk van Kessel en 1974, de hecho, las Kreidler arrasan en las clasificaciones finales del
Mundial (en el 73 y 74 colocaron nueve y ocho motos respectivamente entre las diez
primeras), pero contar con un piloto como Nieto y ademas, cobrar por ello, es demasiado
bonito como para negarse.

Juntar al mejor piloto con la mejor moto parecia en principio la mejor apuesta. El
mundial empezo en el Jarama y a la primera, el espafiol gana sin problemas con 12" de
ventaja. Sale en 125 con Derbi (igual que en 1973, en 1975 también correria con Derbi en
el Campeonato de Espana, la relacion entre marca y piloto era magnifica) pero se queda
sin opciones al no poder arrancar la moto hasta medio minuto después de bajada la
bandera en un dia en el que Grau estuvo a punto de repetir la victoria de Montjuic en 125
y logré un valioso podio en 250cc.

Hockenheim (con vuelta rapida a un promedio de 137.7 km/h) e Imola parecieron
sendos paseos con victorias a 7" y 12" del segundo clasificado. Es importante destacar
que en este inicio de temporada destaca la sorpresa del italiano Lazzarini sobre una
nueva montura, una Piovaticci italiana creada por los mismos ingenieros holandeses que
habian fabricado las Jamathi (Jan Thiel y Martin Mijwaert). Cuarto en Espafa, seria
segundo en las dos siguientes carreras e incluso se permiti6 marcar la pole en Italia. Se
estaba mostrando como el rival mas fuerte del zamorano y su moto holandesa (aunque la
marca era alemana, las motos las hacia la escuderia en Holanda).

Assen vuelve a mostrarle a Nieto su cara mas amable, y consigue una luchada
victoria frente a Rittberger (Kreidler) y Lazzarini, entrando los tres separados por apenas 3
décimas de diferencia, un triunfo muy apretado.

En Spa, Nieto no gand pero dié el paso que le acercaba definitivamente el titulo.
Durante la carrera, el espafiol y Lazzarini se vigilan estrechamente durante toda la carrera
y eso permite que se haga con la cabeza de carrera el belga Van Zeebroeck (Kreidler),
que lograra la victoria con unos cuatro segundos de diferencia sobre el espafiol. Eugenio
se debe conformar con una tercera plaza (a 3 décimas) que le complica mucho el titulo. A
estas alturas, Nieto tiene 72 puntos (cuatro primeros y un segundo), Lazarini, con 52 (dos



segundos, dos terceros y un cuarto) ya no podra alcanzarle porque aunque gane las tres
carreras que quedan, sus cinco mejores resultados quedarian tres puntos por debajo de
los del espafiol (que tendria una victoria mas). Era el tercer clasificado, Van Zeebroeck, el
que gracias a la victoria en su carrera de casa, tenia la probabilidad de empatar a puntos
con Nieto si ganaba las tres carreras restantes, forzando entonces un desempate a base
de mejores resultados. La realidad es que el titulo dificimente se le escaparia a Angel.

Y las cosas no se le podian poner mas de cara en Anderstorp: durante los
entrenamientos, Van Zeebroeck se cayd y se rompi6 una clavicula, con lo que seria baja
para la carrera y dado que era el unico que podia optar a pelearle el titulo a Nieto, éste se
proclamaba Campedn del Mundo en el mismo momento en el que se daba la salida sin
Juliaan. Se tomo la carrera con calma, dejé que Lazzarini se escapara en cabeza para
que lograra la que seria su unica victoria del afio y entré a casi 40" de distancia con casi
10" de ventaja respecto al tercero.

Con un nuevo titulo en el bolsillo, empiezan a circular los rumores que le colocan
en el puesto de un Kent Andersson que ha decidido retirarse a final de temporada. Eso
significaria firmar por Yamaha con opciones de participar también en categorias
superiores, pero no pasaria de ser un rumor, en Espafia esta prohibida la venta de motos
japonesas y, por lo tanto, no es un mercado interesante para ellas, asi que no estan
dispuestas a fichar a un piloto de esa nacionalidad. Ademas, la Yamaha 125cc parece
totalmente superada por las nuevas Morbidelli (creadas por Moller, el ingeniero contratado
por consejo del piloto espafiol) y todo apunta a que también por la nueva Piovaticci (en
esta carrera ha sido tercera en manos de Lazzarini).

Sea como sea, quedan otras dos carreras del Mundial y Nieto quiere dejar
manifiesta su superioridad frente a todos los rivales. En Imatra deja mandar toda la
carrera a Eugenio para superarle en la ultima vuelta y ganar por medio segundo sin
aparente esfuerzo, en Opatija Angel vuelve a dejar mandar a Lazarini hasta que la
Piovaticci empieza a perder fuelle y se retira. Nieto ganara con 37" de ventaja sobre Kunz.
Se lleva el titulo con 14 puntos netos de ventaja sobre Lazzarini y Van Zeebroeck
(empatados a 61) pero consiguiendo la maxima puntuacion posible de 75 puntos netos
(cinco victorias). Un total de seis victorias y dos segundos puestos en ocho carreras es
rozar la perfeccion y, con este sexto titulo, el zamorano deja la sensacion de que es
superior a todos sus rivales.



cap V1. Bultaco: el cielo y el infierno

1976

Terminada la temporada 1975, el invierno iba a depararnos fuertes convulsiones del
motociclismo espanol. El primer factor importante es la quiebra de Piovaticci, la fabrica de
herramientas para el tratamiento de la madera (si, la misma actividad econémica a la que
se dedica Morbidelli) se cierra y su departamento de carreras esta en venta. La RFME, de
acuerdo con CEMOTO (Bultaco) se hacen con todo el material del departamento asi
como contratan a los ingenieros holandeses que han hecho esas motos: Jan Thiel y
Martin Mijwaert, los creadores de las Jamathi que se habian mostrado competitivas en
50cc en afos anteriores. Pero desde el resto de marcas espanolas (empezando por
Derbi) se denuncia una oscura y maquiavélica maniobra de la Federacion, que ante la
posibilidad de hacerse con ese material no consultaron con nadie mas que con Bultaco. El
malestar de Montesa y Ossa puede resultar tan solo anecddtico (aunque... ¢hubieran
cambiado las cosas si Piovaticci la hubiera comprado Montesa, que no solo resultd ser la
mas solvente de las fabricas espafiolas sino que acabd asociada a Honda?), pero Derbi
tiene contrato con Nieto (para el Campeonato de Espafna) y puede poner problemas...

Bultaco anuncio el fichaje de Nieto y Tormo para correr el Mundial, se anuncié que
Derbi volvia al Mundial con Grau en 125cc y 250cc, pero al final, Derbi, con una rotunda
carta de queja hacia la RFME anunciaba que no solo no iba a ir al Mundial, sino que
renunciaba a correr el Campeonato de Espafia liberando de contrato a sus pilotos. Esto
ayudaba a Nieto, que podria correr con Bultaco tanto dentro como fuera de Espana, pero
dejaba en la estacada a Grau. Aunque finalmente Derbi si cederia motos oficiales al piloto
de Sants. El otro problema es que Tormo estaba convaleciente de una grave lesién y ante
la duda de cual podra ser su rendimiento se prefiere aplazar el fichaje al afio siguiente,
con lo que Nieto sera el unico piloto de Bultaco en los mundiales de 1976 tanto en 50cc
como en 125cc.

La situacion (negociaciones, compra, traslados) provocd que el material llegara
tarde a Bultaco y hubo que empezar la temporada con lo utilizado el afio anterior en
Piovaticci: una moto de 50cc, dos motores mas y una 125cc, no eran las mejores
condiciones para enfrentarse al mundial pero, por lo menos las motos (sobre todo la 50cc)
eran competitivas.

La temporada no empezd bien, en la primera carrera (Le Mans) tras una mala
salida se cayd mediada la primera vuelta. Lusuardi y su Villa se cayeron, Nieto no pudo
evitarle y su caida se zanjo con el radiador de la Bultaco roto, lo que impidié que retomara
la carrera. En Francia no se corrié en 125cc asi que no hubo forma de resarcirse.

La segunda carrera fue en Salzburgring y de nuevo Nieto participd solo en una
categoria ya que no corrian las 50cc. Esta vez el resultado, sin ser para tirar cohetes, si
que fue considerablemtente mejor. Se mantuvo casi toda la carrera en sexta posicion para
jugarsela a final de carrera y terminar cuarto. Austria demostré que las Morbidelli estaban
dispuestas a mantener el dominio avasllador de la categoria que ya ejerciera el afo
anterior, aunque esta temporada el candidato al titulo seria otro. Si el afo anterior
Morbidelli (los motores que disefid Moller tras su llegada a la marca italiana -con los
cilindros tratados al Nikasil- convirtieron a las motos italianas en las grandes dominadoras
de la categoria) decidid que el titulo debia ser para Pileri y Bianchi debia apoyarle vy
ayudarle (llegé a dominar carreras para luego cederle ostentosamente la victoria en la



misma recta de meta), para esta temporada se giraban las tornas y debia ser Bianchi
quien ganara el titulo. Y empez6 ganando esta carrera por mas de medio minuto sobre
Pileri y casi uno completo sobre el tercero, Buscherini (Malanca). El cuarto (Nieto) ya fue
doblado.

El Continental Circus se trasladaba a Mugello y se iba a vivir otra jornada tragica.
En 50cc, Nieto por fin lograba su primera victoria con Bultaco en el Mundial, domind la
carrera desde el principio, consiguié 25" de ventaja y aun asi, se permitio el lujo de marcar
la vuelta rapida (y récord) en la ultima vuelta sin ninguna necesidad. En 125cc sufrio (de
nuevo) una mala salida y en la primera vuelta estaba a 17" de la cabeza de carrera. Lejos
de desanimarse, empezo a rodar en tiempos parecidos a los de los tres primeros, lo que
hacia pensar que la Bultaco podria, con trabajo, llegar al nivel de las motos punteras.
Mientras, en cabeza se escapaba Bianchi en solitario, dejando a Pileri y Buscherini
enzarzados en una pelea cuyo resultado se dirimié con una caida de Otello (tras marcar el
mejor tiempo) en la Gltima vuelta que regalaba la tercera plaza al espafiol. Este,
consciente del esfuerzo del italiano, le regald el trofeo de tercer clasificado que habia
obtenido. Pero poco iba a disfrutar el bravo Buscherini de este trofeo ya que en la carrera
de 250 celebrada a continuacion, perdid la vida tras caerse en el mismo sitio que Tordi
(que habia fallecido a causa de su accidente en 350cc en el mismo sitio en el que meses
antes habia fallecido un piloto de Resistencia durante una carrera puntuable para el
europeo que ganaron Grau y Ferrari con Ducati) y producirse una fractura de craneo. El
GP dejaba a Nieto un primero y un tercero pero se llevaba a dos pilotos que dejaron la
vida en su carrera de casa.

La siguiente prueba fue en Opatija y tampoco fue favorable del todo a Nieto. En
50cc, la Bultaco tuvo un bajo rendimiento por culpa de la rotura de un aro aunque, a pesar
de verse descartado para la lucha por la victoria, pudo lograr el tercer puesto. Tras tres
carreras, Nieto solo era tercero pero se confiaba en que se podia lograr el titulo. En 125cc
sufrid una caida provocada por un pinchazo y solo era cuarto en la general. Cuarto (un
tercero y un cuarto) mientras su principal rival (Bianchi) para el titulo ha ganado las tres
carreras y el gregario (Pileri) tiene dos segundos y un tercero, pero lo peor es que la
Bultaco no parece estar a la altura necesaria. De todas formas, el sistema de puntuacion
con descartes podria ayudar si a partir de aqui se empezaran a cambiar los resultados del
espafol.

En Assen no le irian las cosas del todo mal con una victoria clara (18")y una tercera
posicion (tras las dos Morbidelli) en 125cc. Aunque no fuera asi en todas las categorias,
Holanda marcaba el ecuador del Campeonato, seis pruebas disputadas y seis por
disputar. Nieto ya se habia puesto en cabeza en la cilindrada pequefia y tercero en el
octavo de litro.

Spa Francorchamps iba a representar una de cal y una de arena. En 50cc, Kreidler
solicité a Van Veen (que habian dejado el Mundial al finalizar la temporada anterior) que le
echara una mano a Rittberger y con esa ayuda, el aleman fue capaz de batir al binomio
Nieto-Bultaco. Pero en 125, un pinchazo apartaria de la carrera al lider Bianchi y Nieto se
permitié6 batir al resto de la concurrencia para hacerse con la victoria. Con estos
resultados, Nieto y Rittberger empataban en la general de 50cc mientras Pileri se ponia a
dos puntos de Bianchi con Nieto (aun con posibilidades, si encadenara varias victorias
podria ganar el titulo) tercero.

Anderstorp devolvié a Nieto el liderato del Campeonato y entregd a Bianchi un titulo
que, por culpa de la FIM, perdié y tuvo que volver a ganar. En 50cc se formé un grupo de



cabeza con el propio Angel, el suizo Ulrich Graf (Kreidler) y Lazarini (UFO/Morbidelli), los
dos primeros se separaron del italiano y el suizo adelantaba constantemente a la Bultaco
en la recta del aeropuerto. El espafiol esperd a la penultima vuelta para adelantar a Graf e
intentd separarse a base de apurar las frenadas y jugarsela en los tramos revirados
consiguiendo la victoria por apenas un segundo. Sumando a esta victoria el cuarto de
Rittberger, las cosas se le ponian bien para el titulo a Nieto. Pero en 125cc, Bianchi se
escapa desde el principio y Angel se muestra incapaz de pelear con él (termina a casi un
minuto de diferencia) aunque consigue terminar segundo. Con esta victoria, Pierpaolo
consigue el titulo mundial al alcanzar el maximo de puntos netos posibles mientras Nieto
lucha por ser subcampeon.

Imatra seria un dia duro para las aspiraciones del piloto espanol. Un error bajo la
lluvia le llevé al suelo en 50cc: "Cuando vi a Van Zeebroeck [nota de wxat: también
incorporado al recientemente "recuperado” Team Van Veen] detras mio pensé en no
forzar el ritmo para evitar tomar riesgos inutiles en las primeras vueltas y hasta me dejé
pasar para controlar mejor la situacion, pero entrando en esta curva me encontré
atravesado en la pista. Crei que habia clavado el motor pero luego me di cuenta que, al
reducir las velocidades habia ido algo demasiado rapido, lo que hizo que la rueda de
atras perdiese adherencia con el suelo al haberse manifestado una retencion demasiado
brusca de la rueda motriz [nota de wxat: da toda la impresion de que el periodista "retoca
un poco" las declaraciones, diria que Angel simplemente explicé que bloqued la rueda por
reducir marchas de golpe y el redactor quiso aclararlo para el gran publico]. Ha sido un
error mio que podria haberme costado caro en caso de que Graf o Rittberger hubieran
ganado la carrera". No fué asi, la victoria se la llevé Van Zeebroeck y con ello mantenia
intactas las posibilidades del zamorano que con una sola victoria mas podria alzarse con
el titulo. En 125cc la Bultaco iba a fallarle ya en la cuarta vuelta, cuando rompié un
cojinete del ciguenal obligandole a retirarse. Pero sus posibilidades de ser subcampeon
siguen en todo lo alto ya que Pileri, como protesta por la politica de la marca (durante el
afio anterior, el dominio que ejercia la marca le permitié decidir que iba a repartir los
titulos; 1975 seria para Pileri y 1976 para Bianchi; pero, con el titulo del '75 en la mano,
Pileri cree que se le debe apoyar a él para que repita titulo en lugar de respetar lo
previamente acordado; con el tiempo, la situacion estalld) decidid no tomar un riesgo de
mas y rodar tranquilamente detras de los que consiguieron salir delante suyo.

En Brno no hay 50cc ni 125cc, pero se produce una noticia que sera importante: la
FIM decide cambiar el sistema de puntuacion de forma que en lugar de contar la mitad
mas uno de los resultados, se divide el calendario en dos mitades y se contaran los tres
mejores resultados de cada mitad. En 50cc cambia muy poca cosa (Graff pierde un punto)
pero en 125cc, el titulo que se habia otorgado a Bianchi queda de nuevo vacante.

Nurburgring es la penultima cita del campeonato y en ella se decidiran finalmente
ambos titulos. En 50cc Nieto se muestra de nuevo imperial, gana la carrera por 14"
mejorando el record de la vuelta rapida (Nurburgring, 23km) en j20"! y se proclama
heptacampeodn del Mundo. "Esta carrera ha sido muy dura, el circuito es pesado y el
acoso de Rittberger me ha hecho forzar desde los primeros metros. Estoy contento, muy
contento de haber podido ganar el titulo con la Bultaco; el equipo ha trabajado mucho
desde principios de ario y los técnicos deseaban todavia mas que yo poder conseguir
este titulo mundial".

En 125cc, con la aparicion de las primeras gotas de lluvia se ha ido al suelo como
Bianchi y Bender. La victoria en esta carrera se la disputan un par de pilotos de casa y se
la lleva una joven promesa del motociclismo aleman que habia sido mecanico de Dieter



Braun: Anton Mang. Con este resultado, Bianchi recupera un titulo que la decision de la
FIM habia simplemente aplazado.

El afo se cierra en Montjuic y las incégnitas no son muchas, los titulos estan ya
decididos. Pero Bultaco necesita la victoria en 50cc para hacerse con el titulo de marcas y
Nieto necesita recuperar 9 puntos a Pileri para ser subcampeon en 125cc... aunque esto
ultimo no serda muy complicado. Para acabar de "arreglar" la situacion de Pileri en
Morbidelli, entre los GGPP de Suecia y Finlandia la marca dejo probar a Agostini en
Misano la moto de 250cc (una moto que se estaba mostrando potente y rapida pero
fragil). Ello provoco que el equipo solo pudiera llevar a Imatra la mitad del material y
recambio para la carrera. Pileri rompié en entrenos, debido a la falta de recambio no se
pudo reparar la moto para carrera y decidié romper con el equipo (aunque volveria en el
77), asi que no aparecié en Alemania y no lo iba a hacer tampoco en Espafia.

Nieto gand en 50cc y quedd segundo (tras pelear durante mas de media carrera
con Bianchi, hasta que los técnicos del equipo le instaron a aflojar el ritmo para evitar una
rotura) en 125 consiguiendo asi el titulo en 50cc (y el de Marcas para Bultaco) y el
subtitulo en 125cc.

El espafol declaré: "Ha sido una carrera fenomenal. Ritteberger corrié de maravilla
y Sin ningun tipo de dudas se merece el subcampeonato. Pero para él, Montjuic ha debido
ser un problema mientras que yo conocia muy bien el circuito. No vi la victoria en peligro,
hubo un momento en el que corrimos juntos Rittberger y yo, pero en cuanto vi la ocasion
apreté a fondo para distanciarme y lo logré, a partir de ahi todo fue sobre ruedas".
Respecto a 125cc dijo: "Me sabe mal no haber podido dar al publico de Barcelona las dos
victorias pero, mas o menos en la vuelta catorce, cuando me disponia a lanzar el ataque
definitivo sobre Bianchi, la maquina empezé a fallarme y tuve que aminorar la marcha.
Sali mal porque no me entraba la segunda, pero me di cuenta de que la cosa carecia de
importancia, solamente iba un poco fuerte".

1977

De cara a 1977 Bultaco se refuerza y se convierte en un equipo mas potente. No
solo tienen un segundo chasis monocasco que hicieron durante la temporada sino que
aparecen nuevas motos completas de 50cc, de 125cc y se empieza, debido al gran
interés de Nieto, un prototipo de 250 al tiempo que se produce una serie de 50cc carreras
cliente. Pero el refuerzo mas importante para el equipo es la incorporacion de Ricardo
Tormo una vez recuperado de las lesiones que le impidieron fichar el afno anterior, un
Tormo que en el ultimo GP del '76 habia luchado por una quinta plaza (con su Kreidler del
campeonato de Espafia patrocinada por Ferrys) que perdié por medio segundo. La mision
de Tormo sera aprender los circuitos y lo que es el Campeonato de la mano de Nieto a la
vez que le ayuda si es necesario. Un factor importantisimo en esta temporada es que, por
primera vez, de cara al Campeonato del Mundo, en todas las categorias cuentan todos los
resultados logrados y no se descarta ninguno. Las estrategias deberan ser, pues,
diferentes.

La temporada empezd en Venezuela, en el circuito de San Carlos. No habia carrera
de 50cc, por lo que Nieto solo correria en 125cc. Se esperaba un duelo entre Bianchi
(campeodn en titulo con la Morbidelli) y Nieto y asi seria... al menos en parte. Bianchi sale
primero y se mantiene en cabeza hasta la quinta vuelta en que se ve superado por el
espafiol. Angel se mantiene en cabeza, en la vuelta 19 Bianchi se ve obligado a
abandonar y Nieto a entrar en boxes porque advirtié problemas de suspension y aceite en



sus frenos. Pero se reincorpord a carrera en la quinta posicién y empezd su remontada.
Fué adelantando pilotos (alguno, como Masimiani, se salié de pista ante la presion) y a
falta de dos vueltas consiguié ponerse en cabeza para no abandonarla ya hasta el
banderazo. Mang (Morbidelli) seria segundo y un joven debutante de 16 afios que termind
tercero con otra Morbidelli llamé mucho la atencién y se vislumbraba como un piloto con
mucho futuro: Ivan Palazzese.

La segunda carrera seria en Salzburgring, y el trazado austriaco nos deparé otra
jornada triste para el motociclismo. Durante la carrera de 350cc, Franco Uncini (que
marchaba en un pelotdn que perseguia a Ekerold, North y Agostini que se habian
escapado) se caydé en una curva de 180/200 km/h, El circuito de Salzburgring esta
rodeado en toda su longitud por guardarrailes (se le conoceria por ello como "El tunel de
acero") y, como ocurria con frecuencia en estos casos (basta recordar Monza '73), moto y
piloto rebotaron contra la valla volviendo a la pista. Cecotto impactd con él y también
cayo, provocando a su vez la caida de Patrick Fernandez. Braun y Stadelmann tocaron a
los caidos y se fueron también al suelo. La organizaciéon tardé en reaccionar, se tardo
quince minutos en detener la carrera para auxiliar a los heridos y, para colmo, no se
disponia de helicoptero para un traslado rapido. El resultado fué que el suizo Stadelmann
ingresaria cadaver en el hospital mientras Fernandez sufria varias fracturas en la columna
vertebral, Cecotto una herida penetrante en el brazo derecho, Uncini multiples
traumatismos y Braun se resentia de la columna vertebral y de un ojo afectado que, a la
larga, seria el causante de su retirada definitiva de las carreras.

350cc era la primera carrera del dia, y tras el accidente, los pilotos de 500cc
amenazaron con el boicot si no se aumentaban las medidas de seguridad. Ello provocé
que las 125cc salieran con retraso. Nieto estrenaba un nuevo motor pero... en la tercera
vuelta falldo y le obligé a retirarse. La sorpresa fue que Lazzarini, con una Morbidelli
privada (equipada con un chasis monocasco similar al de las Piovaticci que habia
llevado... si, similar al de las Bultaco), le arrebaté la victoria al oficial de la marca, Bianchi.
Las Morbidelli carreras-cliente (construidas desde 1976 por MBA hasta que a finales de
esta temporada concluirian el acuerdo y MBA empezaria a crear sus propias motos bajo
esa denominacion -aunque cambiando el significado de la M, lo que era Morbidelli Benelli
Armi se convertiria en Motocicli Benelli Armi-) poblaban la parrilla y el triunfo de una de
ellas a manos de Eugenio, parecia dar a entender que bien preparadas y en buenas
manos podrian ser competitivas. Tras 125cc, corrieron los sidecars y luego salian las
500cc entre las que solo se presentaron 14 pilotos en la parrilla de salida y tres de ellos se
retiraron tras una vuelta a poca velocidad. El boicot habia tenido efecto.

El Mundial llegaba luego a Hockenheim y no seria una jornada especialmente
positiva para Nieto. En 50cc se cayo en la ultima vuelta cuando lideraba la carrera y
aunque pudo reemprender la marcha solo pudo ser tercero (Tormo también se cayé en la
ultima vuelta tras batir el record del circuito). En 125cc se confirmd en carrera la
superioridad de las Morbidelli (tanto la oficial como la privada de Lazzarini) que le habian
sacado al espafol 3" en entrenos pero, ademas, la Bultaco sufriria un bajén de
rendimiento que le retrasaria hasta la sexta posicion final.

Se llegaba a Imola. Italia: la carrera de casa para los principales rivales (Bianchi y
Lazzarini en 125cc, Lazzarini en 50cc). En 50cc, Lazzarini sufrid6 una mala salida mientras
Nieto y Tormo se escapaban en cabeza hasta conseguir 12" de ventaja sobre el tercero.
Pero Eugenio remontaba a un ritmo infernal y a tres vueltas del final alcanzo6 y adelanté a
ambos. Tormo se fue tras el italiano para intentar quitarle la victoria pero no podria
hacerlo, entrando segundo con Nieto tercero. La moto no iba bien, lo reconocia hasta su



principal rival. El italiano declaraba "la maquina del espafiol no anda fina, le faltan
caballos". Y en 125 seria aun peor, Bianchi se escapa en cabeza y Nieto se mantiene
segundo hasta que su ventaja sobre los demas empieza a reducirse. Primero Lazzarini,
después Massimiani y finalmente Mang iban a adelantarle para condenarle a la quinta
posicién a 55" del primer clasificado. ¢ Se habia trabajado en demasiados frentes a la vez
en Bultaco?

Tras correr en casa de los rivales, tocaba correr en la propia, en el Jarama. En
50cc Nieto y Tormo se escaparon de un Lazzarini retrasado en la salida pero que fue
remontando hasta alcanzar y superar el valenciano mientras el zamorano se habia
separado de ellos. Primera victoria en 50cc del 77 acompafnada por el podio de Ricardet.
En 125cc las cosas rodarian peor que nunca, un retén perforado permitia entrar gasolina
en la bujia y Angel, tras dos paradas en boxes en las dos primeras vueltas, se vi6
obligado al abandono.

Pero las cosas aun podian ir peor, en la siguiente carrera de Paul Ricard (no se
corria en 50cc.), Nieto, tras trabajar durante todo el entreno en la puesta a punto de la
moto, se ve sorprendido por la lluvia y no consigue hacer un tiempo para clasificarse. A
pesar de las presiones que intent6 ejercer Bultaco sobre el jurado internacional y sobre el
mismisimo Presidente de la FIM no se permitié participar al piloto espafiol. La carrera
seria para Bianchi, que parecia disparado hacia su segundo titulo Mundial con 72 puntos
por 63 de Lazzarini, 30 de Mang y 26 de Nieto.

Opatija iba a ser de nuevo un dia negro para el deporte de las motos. En 50cc,
Nieto y Lazzarini se escapan en cabeza, seguidos de cerca por Tormo y Ulrich Graf, piloto
suizo sobre Kreidler que habia ganado esta carrera el afio pasado. Pero la Kreidler oficial
de Eugenio rindi6 el alma ya en la primera vuelta al tiempo que Tormo intentaba separarse
del suizo. Graf, cuando intentaba no perder la rueda de Ricardo, sufriria una caida que le
llevé a impactar contra un poste y que le costaria la vida. Este grave accidente se unia al
del italiano Ziggiotto que tras una caida en entrenos habia sido arrollado por Carlsson,
impacto que, tras once dias en coma, acabaria costandole la vida.

En 125cc Nieto debia estrenar moto nueva y Tormo correr con la vieja pero
problemas de puesta a punto aconsejaron que Nieto saliera con la vieja con lo que
Ricardo no iba a poder correr. Con el abandono de Lazzarini, Angel conseguiria terminar
segundo, pero a nada menos que 1'13" de Bianchi.

En Holanda, Assen se iba a aliar de nuevo con el piloto espafiol. En 50cc, una vez
mas Nieto y Lazzarini se escaparian en cabeza. El espafiol controlo la carrera hasta el
momento adecuado: "Cuando he visto a Lazzarini detras mio no he querido arriesgarme,
por ello no me ha extrafiado nada que me adelantara. Era mas comodo seguirle que
abrirle camino. He dejado pasar varias vueltas hasta atacar y distanciarme, con el fin de
mantener la mecanica y no jugarme inutilmente algun susto. Esta vez todo salié bien...
jmenos mal!". Efectivamente, todo salio bien y se llevo la victoria pero ademas, una gran
remontada de Tormo le llevoé hasta la rueda de Eugenio en el momento en el que su
Kreidler empez6 a bajar de rendimiento. Tormo, Rittberger y Dorflinger superarian al
italiano pero este ultimo cederia de nuevo su posicion a Eugenio en la misma recta de
meta para ayudarle de cara al Mundial. En 125cc, Bianchi se cayd cuando iba en cabeza
y Nieto habia renunciado a intentar darle alcance: "prefiero hacer un tercer lugar tranquilo
que segundo con riesgos, dentro de una semana quiero conseguir el titulo de 50cc en
Spa y una caida aqui podia ser fatal. Pero cuando vi a Bianchi por el suelo en una
frenada, decidi atacar un poco mas y ver la reacciéon de Lazzarini. Por suerte no podia



seguirme, ello me tranquilizé y me permitié seguir la carrera con un pequefio margen de
seguridad hasta la bandera de cuadros". La suerte aun se aliaria un poco mas con el
zamorano porque Lazzarini tuvo que retirarse con el encendido roto.

Faltaban por disputarse dos carreras (30 puntos) en 50cc y Nieto estaba lider con
65 puntos por 47 de Lazzarini, 46 de Tormo y 41 de Rittberger, en 125cc quedan cuatro
carreras y Bianchi es sodlido lider con 89 puntos por 63 de Lazzarini y 53 de Nieto.

En Bélgica volverian a torcerse las cosas. En la carrera de 50cc se escapan en
cabeza Tormo y Nieto, con Rittberger y Lazzarini mas retrasados. Se preveia que el
zamorano podria ceder la victoria al valenciano como premio a su apoyo ya que el
segundo pueso era suficiente para que ganara el titulo, pero la moto no estuvo de
acuerdo y Angel se quedé sin corriente en la bajada que lleva a meta (en las carreras de
motos, la meta de Spa esta después del angulo de La Source, antes de L'Eau Rouge, no
en la recta anterior a La Source como ocurre en la F1). A su vez, la moto de Tormo sufria
un gripaje que le haria perder un par de posiciones al ser adelantado por las dos Kreidler.
Nieto, revisando posibles causas de su problema se percata de que se ha soltado un
conector Faston de modo que lo vuelve a conectar para seguir en carrera. Pero el terminal
vuelve a desconectarse, por lo que, a falta de herramientas mas adecuadas, Angel
asegura el terminal jmordiéndolo! Se reincorpora a la carrera y se lanza en una terrible
persecucion que aun le llevo a alcanzar a Tormo, cuyo motor tras el gripaje no le permitia
subir de vueltas y lograr asi el tercer puesto tras Lazzarini y Rittberger. El titulo esta casi
en el bolsillo, Lazzarini solo puede arrebatarselo si Angel se retira en Suecia.

En 125cc Nieto y Bianchi lucharian mano a mano toda la carrera tras la
desaparicion de un Harald Bartol que habia sorprendido igualando el mejor tiempo de
entrenos de Bianchi. El austriaco llevaba dos terceros y un segundo con una Morbidelli
preparada por él mismo, pero en esta carrera parecia tener opciones a mas. No fué asi, la
moto gripd en la primera vuelta y los oficiales de Morbidelli y Bultaco pelaron por la
carrera hasta el final. La moto italiana mostraba una mayor aceleracion y, a pesar de que
Nieto le adelantaba repetidamente en la frenada del angulo de La Source, al italiano le
daba tiempo de recuperar el liderato al pasar por meta. Se llegé a la ultima vuelta y en un
nuevo intento, Pierpaolo se resistid, Angel tuvo que forzar un poco mas y su rueda
delantera se bloqued llevandole al suelo e impactando contra Bianchi, quien salioé recto
hacia unas vallas que le permitieron mantener la vertical, lo que le facilité dar la vuelta y
continuar la carrera para hacerse con la primera posicion. Bianchi declaro: "Mi motor no
alcanzaba su régimen maximo y ello ha permitido a Nieto estar conmigo toda la carrera,
ademas, en un tramo muy rapido anterior al angulo, mi moto se ahogaba en cada vuelta.
La frenada del angulo me la esperaba pero tenia confianza en la mayor aceleracion de mi
moto para entrar en primer lugar por la meta. Cuando he visto a Nieto frenar con el
manillar algo ladeado he temido por los dos. En realidad, yo he tenido suerte y muchas
ganas de ganar esta carrera. Nieto se ha caido y no ha podido coger la moto antes de
que yo diera la vuelta... Una carrera divertida, dura y dificil de la que estoy muy contento a
pesar del incidente final". Y Nieto dijo: "Esperaba esta ultima vuelta con ansia para
hacerle un interior en la frenada a Bianchi, todo ha ido bien hasta que la rueda delantera
se ha clavado y he chocado de lado con Bianchi cayéndome después y arrastrandome
bastantes metros, quedando la moto por un lado y yo por el otro. Cuando he consguido
levantarla y arrancar, Bianchi ya estaba lejos... He perdido una carrera que tenia
practicamente asegurada aunque debo reconocer que la moto de Bianchi ha tenido
problemas de motor". A pesar del incidente, Bianchi entré a 14" de Nieto y éste a otros 13"
del tercero.



La siguiente carrera fue en el trazado sueco de Anderstorp y los resultados serian
muy positivos. En 50cc, tras la salida, Tormo, con la aquiescencia de Angel, se escapé en
cabeza mientras Nieto se mantenia en un grupo con Dorflinger y Lazzarini controlando
muy de cerca al italiano hasta que decidio dar el ataque definitivo para desbancarlo. El
segundo puesto le daba a Nieto su octavo entorchado Mundial, la victoria de Ricardo era
la primera de su palmarés en GP y el uno-dos otorgaba a Bultaco el titulo de marcas. Los
objetivos, en lo que a 50cc respectaba, se cumplieron perfectamente. En 125cc, después
de muchos problemas de juventud, por fin podia debutar el nuevo motor y no lo podria
haber hecho mejor, puesto que domind la carrera por delante de Bianchi, Lazzarini y
Guignabodet aun a pesar de que al final aflojo su ritmo para asegurar la vida del motor.
Claro que a Bianchi tampoco le iba nada mal este resultado porque con él se proclamaba
automaticamente Campedn del Mundo por segunda vez consecutiva a los mandos de su
Morbidelli oficial.

En Imatra se perdio definitivamente la posibilidad de un subcampeonato en 125cc.
Nieto correria con la nueva y victoriosa Bultaco mientras Tormo saldria con la vieja para
intentar ayudarle en lo posible. Pero a pesar de haber hecho el mejor tiempo de entrenos,
el valenciano no podria ayudar mucho al romper un pistdén en la primera vuelta, al mismo
tiempo que Nieto se detenia para soltar un cable de gas que se enganchaba. Volvi6 a
pista pero abandon6 en la sexta vuelta, lo que unido al segundo puesto de Lazzarini
(victoria una vez mas de Bianchi) condenaba a Angel a la tercera posicién del
Campeonato.

Dado que los resultados no se podian mejorar, en Bultaco (igual que en Morbidelli)
decidieron no acudir al GP de Gran Bretafa (celebrado por primera vez en la Historia
fuera de la Isla de Man y su TT) de Silverstone que cerraba la temporada.

1978

Para 1978 se anunciaba que Nieto abandonaba la categoria de 50cc cambiandola
por la de 250cc en la que debia competir con una nueva Bultaco complementando asi su
ataque al titulo de 125cc. Desaparecian de parrilla las Morbidelli oficiales pero el mismo
técnico aleman (Mdller) y el mismo piloto italiano (Bianchi) aparecerian con los colores de
Minarelli para, junto a Lazzarini y la primera MBA (aunque basada en la Morbidelli con
chasis monocasco que llevo Eugenio el aio anterior), erigirse como los principales rivales
de cara al titulo.

La temporada empezo6 en Venezuela (125cc) donde Bianchi dominaria totalmente
la carrera y Nieto deberia abandonar (con las motos viejas) por primera vez en la
temporada. Corrié en 250 con una de sus Yamaha privadas y terminé en 132! posicion,
no le debié agradar mucho ese puesto que tal vez seria una premoniciéon de como iba a ir
la temporada.

La segunda carrera seria en Espafia, en el Jarama. Habia grandes esperanzas,
incluso Derbi decidié participar en 250cc y, segun el resultado, seguiria el resto del
campeonato, pero la unica noticia aceptable para Espafia la daria Ricardo Tormo con un
segundo puesto en 50cc tras Lazzarini. EI motor de la 125cc de Nieto, a pesar de haber
sido cambiado durante la noche, empezo6 a perder potencia y el deposito empezo a perder
gasolina que se derramaba sobre la rueda trasera. Tuvo que abandonar una carrera que
vencio Lazzarini, lo que combinado con una fuerte caida de Bianchi le otorgaba el liderato
del campeonato. En 250cc, donde Grau tuvo un problema muy raro (no se mezclé bien la
gasolina con el aceite de forma que engraso la bujia y tardé 40 segundos en arrancar la



moto, luego tuvo que abandonar), Nieto volvié a correr con su Yamaha del Campeonato
de Espafia y termind la carrera el 15°.

Tras la carrera, Angel estaba muy desanimado: "muy desmoralizado, por supuesto;
todo ha salido al revés de como lo tenia pensado. No sé que puedo hacer, no puedo
sequir asi, tendgo mis dudas; hay que tener presente que tanto la marca como yo nos
Jjugamos mucho y por ello no quiero llegar a desmolarizarme. Es imposible correr cuando
no se tiene confianza ni posibilidades. Me he parado porque ya no hacia nada en pista.
He perdido la moral al ver que era imposible seguir de aquella manera.

El material nuevo estéa casi listo pero no implica que vaya a cambiar la situacion.
Desde luego no quiero hacer lo de hoy sino continuar en el mundial... pero con
condiciones 6ptimas".

La mala situacion econdmica por la que estaba pasando Bultaco (y practicamente
todas las fabricas espafiolas) no le permitia invertir lo suficiente en su departamento de
carreras y daba la impresion de que se estaba demostrando en la pista.

La siguente carrera fue en Salzburgring, y en el tunel de acero las cosas no fueron
mejor. Tras unos malos entrenos (12°), en carrera remontaria hasta la cuarta posicion,
momento en el que se rompid la moto. Tormo pudo terminarla en 10? posicién. Lazzarini
volveria a ganar la carrera por delante de Bartol (Morbidelli) y un convaleciente Bianchi.

El Mundial llegaba al circuito Paul Armagnac de Nogaro para disputar el GP de
Francia. Nuevo GP pero los mismos problemas. Nieto rompi6 en la cuarta vuelta y Tormo
ni siquiera pudo tomar la salida por problemas mecanicos. La frustracién entre el equipo y
los pilotos era ya importante.

Después llegaba Mugello. La gran noticia para Nieto debia ser que por fin debutaba
la Bultaco 250cc. La moto llamé mucho la atencion, sobre todo por su contenido tamanio
(Kenny Roberts, tras mirarsela un buen rato le pregunté a Angel si era el mismo chasis de
la 125cc) y encandiloé a todo el paddock. Sheene le daba consejos para intentar mejorar
su comportamiento (jugar con las presiones de la rueda delantera para mejorar su ingreso
en curva) pero la moto no estaba siquiera cerca de poder correr y solo apareceria en esos
entrenos y en otros de Campeonato de Espafia en Calafat. La otra buena noticia (ésta
buena de verdad) para el equipo seria la victoria de Tormo en 50cc que combinada con la
retirada de Lazzarini le daba el liderato del Campeonato. Pero ya no habria mas buenas
noticias, en 125 Tormo no llegd a clasificarse y Nieto, apostando por conservar para
terminar la carrera no pudo llegar mas alla del 7° puesto.

La 125cc tenia tantos problemas que incluso en una prueba del Campeonato de
Espafia celebrada en Calafat tras Mugello, Tormo y Nieto rompieron sus motos, en la
siguiente del Jarama, pese al triunfo de Ricardo, Angel volveria a romper.

Assen, uno de los circuitos que mejor se le daban a Nieto, podria ser el punto de
inflexion, cambiar el desarrollo de la temporada, pero... no cambié nada. Volvié a romper
la moto tras ser penultimo clasificado en los entrenos. Lazzarini ganaba de nuevo (ya
llevaba cuatro y dos segundos) y mandaba la categoria gracias a la irregularidad de
Bianchi y su Minarelli.

La situacién se habia hecho insostenible para Angel, quien decide mover ficha e ir
a pedir una moto a Minarelli. Convence a Mdller de que puede serles de ayuda para ganar



el titulo y, tras pedir el ingeniero permiso a Bianchi, se llega al acuerdo de cederle esa
moto con la condicion de que nunca adelante al italiano. Nieto pide a Bultaco (en la
persona de Don Paco Bultd) y a la RFME (con quien tiene contrato) que le permitan correr
con la moto italiana y se lo dan sin problemas. En Bultaco son conscientes de los
problemas de su 125 (y del retraso de la 250) y creen que trabajando sin la presion del
Mundial podran solucionarlos, Nieto aun sera el probador de la marca y piloto en el
Campeonato de Espafia y se espera que si para el afio siguiente, la Bultaco es
competitiva, el zamorano vuelva a correr con la marca catalana.

Nieto se explicaba en una entrevista de Manel Serras:

-"No es cierto, como se ha publicado en algunos medios, que Minarelli me hiciera una
oferta para correr con ellos. Mas bien ha ocurrido todo lo contrario. He sido yo quien ha
hablado con ellos para ver las posibilidades que existian de que me proporcionaran una
maquina hasta que la Bultaco esté a punto, cosa que puede producirse hacia finales de
temporada o la que viene".

-¢,Cual fue la respuesta?

-"Sencillamente me dijeron que si, que tenian dos maquinas y que una seria para mi.
Pienso que sera una moto puntera... tal vez no tanto como la de Bianchi, segun ellos,
pero al fin puntera. Y yo creo sinceramente que tendra las mismas caracteristicas que la
del piloto italiano".

-Lo cierto es que no correra este afno ninguna carrera mas del Mundial con Bultaco.

-"Es posible. Pero quiero dejar bien claro que yo sigo siendo piloto de Bultaco. Correré
todo el Nacional de velocidad con ellos y efectuaré las pruebas de la 125cc hasta que se
solucionen todos los problemas y pueda volver a correr con ella. En definitiva, se tata de
un permiso que me han concedido. Como una libertad... visto el bajo rendimiento de la
moto y para poder trabajar tranquilos con la 125cc".

-Tiene contrato con la Federacién Espafiola. ¢ Ha hablado con ellos del asunto?

-"No he tenido ocasién todavia. Hoy o mafiana lo haré, puesto que hasta ahora el
Presidente, sefior Soriano, estaba en Alemania. De cualquier forma no creo que me
pongan ningun problema puesto que también ellos son conscientes del problema".

-Es evidente que estaba atravesando una mala racha, un tremendo bache moral que
empezaba ya a afectarle seriamente.

-"Necesitaba demostrarme a mi mismo mi validez real. Y ademas, cuanto antes. Por ello
lo he preparado todo -aun sin haber visto la moto- para poder correr ya en Bélgica este
proximo domingo. Ahora, con Minarelli, creo que podré demostrarme a mi y a todos los
demas, que todavia puedo realizar grandes cosas en el motociclismo. Para mi esto
representa salir de un profundo bache moral en el que estaba inmerso".

-Asi pues, ¢ todos de acuerdo?
-"Efectivamente. Nadie podia molestarse. Quien tenia la palabra en ultima instancia era

fabrica y ella ha estado de acuerdo. Se habian complicado las cosas sin tener nadie la
culpa y creo que ésta es lamejor solucion".



Y se llega al esperado GP de Bélgica, en el rapidisimo (Tormo gané la carrera de
50cc a una media de 159,490 km/h) y largo (14,100 km) circuito de Spa Francorchamps.
En la primera jornada de entrenos, Nieto se estrena con la Minarelli logrando el segundo
mejor tiempo a dos segundos de Bianchi. El sabado, despeja todas las incognitas que
sobre su rendimiento pudiera tener cualquiera haciéndose con la Pole, con medio
segundo de diferencia sobre su jefe de filas, quien se clasific tercero. En carrera, las dos
Minarelli se fueron por delante mientras Lazzarini se quedaba retrasado, y ganaron la
carrera con comodidad. Nieto escolté al italiano y al final le cedi6 tres segundos mientras
le sacaba ocho al tercer clasificado, Massimiani (Morbidelli). Con una moto muleto y sin
tenerla aun por la mano, habia demostrado su calidad y recuperado la moral de una
tacada.

En Suecia, practicamente se repitid la escena. Lazzarini rompié la moto y Nieto
escolté a Bianchi hasta la victoria. Angel se esmeraba en cumplir su cometido y respetar
lo pactado, pero... dejaba claras cuales eran sus posibilidades reales. Hasta el punto de
que en ltalia aparecieron titulares como "Nieto, segundo a medio gas" o "Gand Bianchi,
con permiso de Nieto".

Al italiano empezaba a superarle la situacion. En Finlandia, mandaba la carrera con
Lazzarini detras y Nieto controlando a Eugenio. Pese a que Angel habia hablado con
Pierpaolo para confirmarle que le preservaria de los ataques del de MBA, Bianchi no se
acababa de fiar del todo, esperaba que Nieto intentaria superarle, se descontrolo y
trazando mal una curva se fué al suelo rompiéndose una pierna y diciendo adiés a la
temporada. Nieto, ya sin su jefe de filas, se vid libre para el ataque por la victoria y aunque
la MBA montaba un nuevo motor mas potente, pudo hacerse con la primera victoria de la
temporada.

El Mundial se desplazé a Silverstone, donde Nieto gané sin demasiados problemas
con 21" de ventaja sobre Lazzarini que acabé tercero (segundo fue el piloto de casa Clive
Horton a 17") y se aseguro el titulo de 125cc en una jornada polémica por la carrera de
500. Tras darse la salida con normalidad, empezo a caer una tromba de agua, la mayoria
de pilotos optaron por entrar en box, cambiar los neumaticos y esperar a que amainara un
poco la lluvia y tres decidieron simplemente cambiar los neumaticos y volver a pista. La
organizacion dio por ganador a Roberts, que fue uno de los que se habia esperado a que
lloviera menos y se armo el consiguiente revuelo con Sheene proclamando "jTodo es una
maldita farsa, no sé de donde se han sacado los comisarios la victoria de Kenny Roberts"
mientras que el americano reconocia "Realmente no tengo ni idea de quién gano la
carrera. Lo mas légico habria sido que nos hubieran detenido a todos para cambiar de
neumaticos. Era muy peligroso y casi imposible continuar de esa manera".

Se llegé a Nurburgring y alli Nieto tendria un papel especialmente brillante.
Primero, se volvid a subir en una Bultaco, en este caso la de 50cc, para ayudar a Tormo
en la consecucién de su primer titulo Mundial. Tormo gand la carrera y el segundo puesto
de Nieto (que tomandose las cosas con calma llegdé a 14") combinado con el tercero de
Lazzarini le daban a Ricardo un Campeonato del Mundo que le iba a durar muy poco. La
FIM homologaria a ultima hora el circuito de Rijeka dando asi lugar a la celebracion de un
GP que todo el mundo habia dado por anulado vy, por lo tanto, la diferencia de puntos ya
no era suficiente como para garantizar el titulo. Luego, en 125 consiguidé una nueva
victoria tras luchar con Espié (Motobecane) al que aventajo en 7 segundos mientras
Lazzarini terminaba 8°.



Y se lleg6 a la ultima carrera de la temporada (en Brno, donde Tormo conquisté
definitivamente el titulo Mundial, no corrieron las 125cc) en el nuevo circuito (construido
en tiempo récord por el ejército) de Rijeka que sustituia al peligrosisimo de Opatija. En él,
Nieto despediria la temporada con una victoria comoda (12") sobre Muller (Morbidelli).



cap ViI. Minarelli: luces y sombras

1979

De cara a 1979, en Minarelli quieren seguir contando con Nieto. La Bultaco no esta
aun a punto por lo que por ese lado no hay problema, pero Angel, consciente de que,
cuando tenia problemas entré en Minarelli con el beneplacito de su piloto (Bianchi), decide
hablar de nuevo con él por si tuviera inconvenientes. Pierpaolo acepta y Nieto seguira con
Minarelli toda la temporada.

La primera carrera vuelve a ser en Venezuela, en el circuito de San Carlos. El afo
anterior, la gran queja de los pilotos habia sido el tremendo calor que tuvieron que
soportar. Nieto usé un casco integral sin visera complementado con unas gafas de sol, lo
que le ayudo a bajar bastantes grados la temperatura de la cabeza. Para esta temporada
utilizé una solucién mas completa que la "chapuza" del afio anterior y se presentd en
parrilla con un casco abierto tipo Jet. Antes de la carrera lo habia probado en el circuito de
Turagua, donde confirmé que: "Esto es una maravilla, es la solucién a ese gran problema
que en San Carlos crean los integrales cuando la temperatura de la cabeza se pone a
mas de 60°. Mientras el resto de pilotos terminaban las sesiones de entrenos
destrozados y empapados en sudor, Angel los terminaba caluroso, pero en magnificas
condiciones. Asumia el mayor riesgo que pudiera suponer usar un casco de ese tipo.

Los entrenamientos fueron un tanto curiosos. El primer dia se lo adjudicé
Palazzese, la tercera sesion fue para Nieto con dos segundos de ventaja y la cuarta se le
atribuy6 al venezolano, con Lazzarini (que se caeria lesionandose y no podria participar
en la carrera) segundo y Nieto tercero... a pesar de que en su equipo le habian
cronometrado una vuelta jtres décimas mas rapida que la pole!

En carrera, Espié (Motobecane) salié en cabeza con Nieto segundo y el poleman
Palazzese retrasado. El venezolano iniciaria una remontada que le llevo hasta la primera
posicidon (superd a sus dos rivales en una apurada de frenada) y, una vez ahi, mantuvo un
ritmo elevado para intentar separarse de ellos, mas Nieto no se separaba de él. Pero
Palazzese tuvo que retirarse (por una mala ubicacion del tubo de respiracion del depdsito,
éste hizo el vacio y dejo la moto sin gasolina) dejando en cabeza al zamorano y al
francés. Nieto se dejo superar por Espié a fin de estudiarlo hasta que decidié lanzar un
ataque, le adelantd y se escapd en solitario hasta ganar con 6" de ventaja. El espafiol se
anotaba el primer "15" (puntos para el vencedor) de la temporada.

La siguiente carrera seria en el circuito austriaco de Salzburgring. Reaparecia la
Bultaco 125cc en manos de Tormo, pero aun con motor viejo no logré entrar ni entre los
10 primeros confirmando la acertada decisién de Nieto de mantenerse en Minarelli. Este,
no tuvo ningun problema para ganar la carrera con 10" de ventaja respecto al segundo
clasificado, Harald Bartol con su potente Morbidelli. Igual que Tormo y Bultaco, en Austria
reaparecio Bianchi tras su lesion de Imatra el ano anterior, pero se vi6 obligado a
abandonar. En solo dos carreras, el Campeonato se ponia muy de cara porque con 30
puntos, tenia a sus mas inmediatos seguidores (Espié y Bartol) a 18.

Llegados a Alemania, el escenario era el circuito de Hockenheim. Nieto llegé con
gripe, pero ni la gripe ni la Morbidelli de Bartol (la mas rapida) ni el pilotaje del austriaco le
iban a impedir hacerse con la victoria. Tras la salida, se forma un primer grupo con Bartol,
Nieto, Espié, Lazzarini y Tormo pero poco iban a durar juntos. La Bultaco de Tormo rompia



un piston, Lazzarini, resentido de una caida en 50 (sufrida mientras luchaba por la cabeza
con Tormo -que acabaria abandonando con otro piston roto- y que le causd un principio
de conmocion cerebral que no le impidio salir en 125cc 45 minutos mas tarde) aflojaba el
ritmo para no correr riesgos, y Espié empezaba a sufrir problemas de temperatura (por
culpa de un conducto de agua) que acabarian provocando su abandono.

Asi, la carrera quedaba en un mano a mano Bartol-Nieto. Y Nieto lo explicaba asi:
"Cada vuelta que pasaba me daba mas cuenta que la moto de Bartol corria como la mia,
ello me impulsé a tener que presionarle para ponerle nervioso. Le empecé tanteando en
las frenadas para saber dénde flojeaba y, en consecuencia, donde le podria adelantar. El
empezd a ponerse nerviioso, sobre todo cuando yo, aprovechando las 100 rom que
ganaba poniéndome a su rebufo, me emparejaba con él y en plena recta -se va sobre
unos 210 km/h- le tocaba con mi dedo indice en la espalda para recordarle que estaba
todavia detras suyo. Empecé a ver que estaba empariando la parte baja de la visera,
sintoma ineludible de que estaba cansado y muy nervioso, lo que le obligaba a respirar
por la boca. Entonces me la jugué un poco y en la dltima vuelta le pasé. Si no le hubiera
adelantado ahi, lo hubiera intentado en otro lugar que ya sabia que él siempre erraba".

Trabajada victoria frente a un rival rapido que llevaba una moto rapida. Lazzarini
quedd quinto y Bianchi undécimo. Con 45 puntos, su rival mas cercano era Bartol con 24
mientras que Lazzarini (11) y Bianchi (0) estaban muy cerca de descartarse.

El Mundial llegaba a Imola para el 57° GP de las Naciones. Los entrenos
mostraban una mejora de la Bultaco, que en manos de Tormo se aupaba hasta la
segunda posicion tras Nieto, pero una caida del valenciando en los entrenos de 50cc en la
que se rompia la muieca derecha impediria el esperado duelo en carrera. También se
suponia un nuevo duelo del zamorano con Bartol, pero su moto rompi6é en la segunda
vuelta (a pesar de las sospechas, él no reconocié haber trabajado en su motor para
sacarle mas potencia desde el ultimo GP). Asi parecia que las cosas se le ponian muy
claras pero no lo tuvo tan facil porque Espié y Massimiani intentaron impedir su victoria.
Durante parte de la carrera estuvieron intercambiandose las posiciones, llegando a liderar
los tres la carrera en el transcurso de una misma vuelta. Incluso el espanol y el italiano
llegaron a tocarse en una ocasion y, tras pedirse disculpas, jse volvieron a tocar!
Finalmente, el italiano, que se habia roto una mufeca 15 dias antes, empez6 a perder
fuelle y Nieto le sacaria unos 4" a Espié hasta que el francés forzé el ritmo, alcanzando de
nuevo al espafnol que aun pudo rodar mas deprisa y volver a escaparse. "Pensé que sin
Bartol la cosa seria mas facil pero no ha sido asi, aunque a mitad de carrera me di cuenta
de que Massimiani estaba algo fatigado y no me exigia tanto".

En el Jarama, tras unas primeras vueltas en un grupo de cuatro pilotos, Espié y
Nieto volverian a escaparse en cabeza con el francés mandando hasta que mediada la
carrera, el espanol se puso en cabeza y ya no la abandonaria hasta el final ganando por
escasamente un segundo de diferencia en un final bastante apretado. Nieto dominaba el
campeonato a base de ganar todas las carreras mientras que sus rivales, ademas de no
tener victorias, estaban siendo irregulares y dejaban de puntuar demasiado a menudo.
Asi, mientras el espanol contaba con cinco victorias, Espié solo tenia tres segundos y
Bartol dos (ninguno de los dos tenia mas resultados que ésos). El rival mas regular era
Muller con cuatro resultados, pero dos cuartos, un quinto y un octavo no se acercaban a
las cinco victorias.

Rijeka seria la siguiente carrera y pese a que los tiempos de entrenos hacian
prever que Tormo podria inmiscuirse en la lucha por la victoria no fue asi. La pelea estuvo



de nuevo entre Nieto y Espié con un nuevo triunfo del espafiol, esta vez por menos de un
segundo y con diez mas sobre el tercero (Dorflinger con Morbidelli).

Se volvia a Assen, un circuito-talisman para Nieto (y con los afios, para muchos
otros pilotos espafioles), y en él se viviria una nueva victoria, pero una victoria distinta por
cuanto el segundo clasificado (a menos de tres segundos) seria Ricardo Tormo con la
Bultaco. Ya en entrenos, los tiempos de Ricardo indicaban que podria rodar con la cabeza
y asi fue. Espié hizo malos tiempos en entrenos, su equipo sufria falta de recambios (La
moto no tenia apoyo alguno de la marca) y ello se traducia en que el piloto tenia que
exigirse un poco mas. ¢ El resultado? Que mientras peleaba con Massimiani (primer piloto
de MBA) sufriria una grave caida que provocé rotura de tobillo y desplazamiento de
cadera. El rival mas directo de Nieto dejaba a la fuerza la pelea por el Campeonato. Nieto
y Tormo en cabeza, intentaron correr con inteligencia. El primero queria ganar pero no le
interesaba jugarse el fisico contra un piloto que no era rival para el Campeonato y el
segundo no queria estropear el mejor resultado de la temporada tras haber perdido
definitivamente el titulo de 50cc esa misma manana. Asi las cosas, la duda estaba en
cuanto aguantaria la Bultaco y qué haria Nieto al final. El caso es que la Bultaco aguanto,
Angel dié un pequefio tiron para evitarse sorpresas y Tormo se conformé con una
esplendida segunda posicion. El titulo estaba bien apuntalado con 105 puntos (7 victorias)
frente a 48 de un Espié que estaria fuera de juego varias carreras y 35 de Massimiani
cuando quedaban 90 puntos por entregar.

Lo que debia ser la siguiente carrera se convirti6 en otra jornada histérica. Se
llegaba a un Spa-Francorchamps reformado, acortado y renovado pero el circuito no
estaba preparado. En la primera jornada de entrenos, se vidé que el asfalto no estaba en
condiciones. Se habia puesto solo una semana antes y se habia usado para el trafico de
camiones y demas maquinaria de la reforma del circuito por lo que estaba impregnado de
grasa y tierra. La segunda sesion de entrenos no se disputo y, ante la promesa de la
organizacion de limpiar la pista y dejarla en condiciones por la noche, se decidié que se
probaria el sabado antes de la "tercera" sesion de entrenos. Y el sabado, tras una toma
de contacto de todas las categorias se constatd que el piso seguia en mal estado y que el
riesgo era demasiado alto. Hubo una reunion de pilotos en la que debatié el problema.
Roberts dijo: "correr aqui es correr sobre hielo y nuestras motos no son de ice-racing",
alguien aseguré que los organizadores no estaban de acuerdo y Ferrari dijo: "bien,
tendremos que colocar a cada uno de los organizadores de paquete en un side-car y les
damos una vuelta al circuito, a ver qué les parece". Las discusiones siguieron hasta que
se quiso poner a votacion si se procedia a un boicot, ante lo que Sheene alegé: "Ponerlo
a votacion popular lo unico que conseguira es que los privados digan que correran, ya
que sus intereses y los nuestros son totalmente diferentes”, asi que se llegd a un entente
por el que los pilotos partidarios del boicot firmarian una carta (escrita por el periodista
Barry Coleman) en la que se negaban a correr por motivos de seguridad. La firmaron
Roberts, Ferrari, Hartog, Tormo, etc cuando llegdé Nieto y dijo que "estamos haciendo el
indio. No podemos dejar plantada a la organizacién sin escrupulos mafiana, con 100.000
personas [nota de wxat: en Spa, igual que en otros circuitos, gran parte del publico se
instala ya el sabado y pasa la noche en el circuito o sus aledafios] esperando para vernos
correr. Tenemos que buscar otra solucion, porque si no hay carrera, a quien le haremos
dario sera a nuestro deporte y ello no debemos consentirlo. Una solucioén seria no dar por
puntuable la carrera, ya que asi correriamos sin el riesgo de tener que ir a la caza de los
puntos, porque todos sabéis que no se corre con la misma mentalidad cuando una prueba
es del Mundial que cuando no lo es". Roberts y Rossi no eran partidarios de esta idea,
pero Nieto afadia "si no corremos aqui por considerar que es peligroso, tampoco
podremos correr ni en Imatra, que se disputa dentro de tres semanas, ni en Brno, que son



tanto o mas peligrosos que este circuito".

Al final, los pilotos (excepto Roberts que, casi convencido, esperaba a ver el
resultado de la ultima reunién) aceptaron correr si la carrera no era puntuable, pero una
vez reunidos el Jurado Internacional (Jury) con una delegacion de cinco pilotos
(encabezados por Roberts, Sheene y Nieto), el Jury decidi6 que no iba a quitar la
puntuabilidad de la carrera con lo que sentenciaba la participacion de los pilotos
importantes. La organizacion aumento las primas de salida para presionar de alguna
forma a los pilotos indecisos, pero los pilotos mas importantes optaron por firmar la carta y
renunciar a la carrera. Cuando la noticia llegé a los aficionados acampados en el circuito
se inicié una revuelta que la policia se declar6 impotente de reducir. Se incendiaron balas
de paja por todo el trazado, se intentaron incendiar tribunas y se rompieron cristales.
Pilotos que iban a pasar la noche en el circuito, viendo como el clima de protesta y
violencia aumentaba, decidieron abandonar el paddock y sus vehiculos fueron
apedreados por la turba. Este boicot fue el detonante del famoso proyecto de las World
Series encabezado por el periodista que redacté la carta del boicot, Barry Coleman, y por
Kenny Roberts, un proyecto que, aunque abocado al fracaso (y que costd practicamente
la carrera de dos pilotos como Virginio Ferrari y Greg Hansford por llevar sus
compromisos con estas series hasta el final mientras otros pilotos se guardaban las
espaldas firmando sus contratos) sirvié para que se velara mas por la seguridad en los
circuitos y porque se aumentaran las retribuciones a los pilotos (primas de salida y
premios).

Después de Bélgica llegaba Suecia, Karlskoga, pero antes, Nieto y Derbi quisieron
participar en una prueba no puntuable a fin de seguir el trabajo de puesta a punto de la
moto (con el trasfondo de la posibilidad de que la marca volviera al Mundial -cada
temporada que Derbi estaba fuera del Mundial se especulaba con que su vuelta-) y con
esta intencién se dirigieron a Portugal, a correr en el circuito urbano de Vila Real. El
resultado fue una grave caida (a 130-140 km/h) de la que el piloto resultdé con fractura de
la pelvis, del maleolo externo del tobillo derecho y de la primera falange del quinto dedo
del pie izquierdo. Esta lesion podria haber comprometido mucho la temporada del
espafnol, pero... iba lider con tanta comodidad que su titulo apenas corria peligro.

En Suecia gand Bianchi mientras Massimiani se veia obligado a la retirada, lo que
otorgaba automaticamente a Angel Nieto su noveno titulo (Massimiani ya no podia
alcanzarle y Espié, que era el unico que podria hacerlo seguia lesionado para largo) y a
Minarelli el de marcas. Ademas, a pesar de que las relaciones entre marca y piloto se
habian enturbiado (por un lado no gustaba que se hubiera lesionado corriendo con otra
marca una carrera no puntuable y por el otro no gustaba que se prestaran sus motos a
otros pilotos -como Kneubuhler-), ambas partes firmaron una renovacion para el afio
siguiente.

En Imatra ganaria Ricardo Tormo con la Bultaco (en el ultimo éxito internacional de
la marca, que al afio siguiente ya no participaria oficialmente en el Mundial), un triunfo que
le costé afeitarse el bigote por una apuesta, y en Silverstone, casi por sorpresa,
reaparecia un Nieto renqueante, que apenas podia caminar pero que queria evitar que
volvieran a prestar sus motos a nadie y que, contra todo pronédstico (sobre todo tras no
entrenar el viernes bajo la lluvia para evitar riesgos) se haria con la victoria por 18
centésimas sobre Bender y Bertin a los que adelanté en la ultima curva.

Minarelli no fue a Brno y en Le Mans, Nieto sufriria una caida cuando rodaba en
segunda posicion y todavia no estaba totalmente recuperado de su lesion. Pero la



temporada terminaba con un titulo incontestable con ocho victorias (todas las carreras
que termind) y con mas del doble de puntos (120 por 53 de Massimiani) que el segundo
clasificado. La sorpresa del final de temporada seria el sustituto de Espié (Rougerie se
montd en Suecia, pero una incompatibilidad de sponsors y el hecho de no haber sido tan
rapido como Thierry a pesar de sus 15 Kg menos provocd que no siguiera con ella) en
Motobecane, el joven francés Guy Bertin que se postulaba como un rival en potencia para
1980.

1980

De cara a 1980, las noticias en la fabrica Minarelli eran que el técnico aleman Jorg
Moller dejaba la casa, Bianchi también y que se fichaba a un joven escudero para Nieto,
el italiano Loris Reggiani.

La temporada empezo en el GP de las Naciones de Misano y fué un presagio de la
suerte que acompafaria al Campedn espafol durante toda la temporada. Tras una mala
salida (una mas, empujar la moto sentado en ella tiene estor riesgos), ademas de contra
sus rivales tenia que pelearse contra un casco nuevo que le bailaba y le tapaba la vision
en las frenadas. Mientras Bianchi (MBA) se escapaba en cabeza perseguido por Bertin
(Motobecane), Kneubuhler (MBA) y Reggiani, Nieto conseguia instalarse tras ellos en una
quinta posicion que se convertiria en cuarta tras una sancioén a Bertin por colocarse en un
lugar incorrecto en parrilla de salida (y que volveria a convertirse en quinto tras la
anulacion de la sancion concedida por la Federacién semanas mas tarde).

La segunda cita seria en el Jarama, donde Nieto, mientras en la tercera vuelta
rodaba segundo tras Bertin y por delante de Bianchi, sufrié un gripaje en su Minarelli que
le obligaba a abandonar. "No creo haber forzado demasiado. El Mundial se ha puesto
muy dificil, pero espero repetir titulo, aun quedan nueve carreras". Bertin se caeria
cuando iba en solitario con mas de 10" de ventaja y ponia en bandeja su segunda victoria
del afo a Pierpaolo.

Asi se llegdé al Paul Ricard, donde tras unos entrenamientos regulares (para
despistar a sus rivales) se llevo la carrera practicamente sin pelea. Cuando perseguia al
espafnol, Bertin tuvo que abandonar con rotura del selector del cambio mientras Bianchi
valoraba los riesgos y decidia conservar la segunda posicién para no jugarse una caida
que le afectara de cara al campeonato. En tercera posicion entré Reggiani, el delfin de
Nieto, beneficiado por el abandono de Kneubuhler.

En Rijeka volvié a aparecer el infortunio y Nieto tuvo que retirarse con el cambio
bloqueado en la tercer vuelta. Bianchi sufriria una caida tan rapida como inexplicable que,
afortunadamente para el italiano no traeria mas consecuencia que la pérdida de los
quince puntos de la victoria que fueron para el francés Bertin con su Motobecane.
Reggiani remontaria de la ultima a la tercera posicion con la otra Minarelli, mientras Tormo
(quien en 50cc con Kreidler Van Veen esta viviendo una situacion parecida a la de Nieto,
con continuos problemas, pero con el agravante de que, curiosamente, siempre se
producen en su moto y nunca en la de su companero Dorflinger), que llegd a rodar cuarto
con su MBA privada tuvo que retirarse con el ciguenal roto. Corren rumores de que MBA
puede dejarle una moto oficial (o solo un motor) al valenciano para que pueda ayudar a
Bianchi en su lucha contra Nieto por el titulo.

El Mundial volvia a Assen y, como no podia ser de otra forma, Nieto confiaba en
que alli no apareciera la mala suerte que, en forma de roturas le estaba dificultando el



titulo. Se da la salida y Nieto sale mas alla de los quince primeros. En el primer paso por
meta, encabeza la carrera un despendolado Marchetti (MBA) seguido de Bertin v...
iNieto!, quien en apenas dos vueltas supera y deja atras a los dos rivales "porque iban
como locos y no queria verme envuelto en una caida colectiva". Bertin intentaba
separarse sin conseguirlo de Marchetti mientras por detras, Reggiani, Tormo y Bianchi
peleaban por la siguiente plaza. Marchetti abandonaria por fallo en el encendido (o, como
se rumored, por érdenes de equipo para ayudar a que Bianchi consiguiera unos puntos
mas) y Bianchi, que no podia con sus rivales, se vio favorecido por una caida sufrida por
Tormo al pisar un trozo de cupula de una moto que se habia caido antes. Reggiani,
brillante tercero tras una buena remontada declard: "sali delante de Nieto, luego me pasé
e intenté sequirle para abrirme camino, pero, jcomo iba! Adelanté pilotos por lugares que
yo hubiera jurado con firmeza que no cabia su Minarelli". Bianchi encabezaba la
clasificacion con 50 puntos por 39 de Bertin, 38 de Reggiani, 36 de Nieto, 32 de
Kneubuhler y 24 de Muller.

Tras el boicot del ano anterior a Spa-Francorchamps, la cita belga del Mundial se
celebraria en el circuito de Zolder. Y alli, Nieto conseguiria una trabajada victoria por solo
27 centésimas sobre la mas rapida Motobecane de Bertin, mientras que, con un nuevo
tercer lugar en el podio, Reggiani desplazaba a Bianchi a la cuarta posicién. El
campeonato se apretaba y Nieto empataba con Bertin a 51 puntos mientras Bianchi
mantenia el liderato con 58, escasa diferencia.

En Imatra, un nuevo triunfo de Nieto, combinado con el segundo puesto de Bianchi
y el abandono de Bertin parecia limitar la pelea por el titulo a dos contendientes: Bianchi
(70) y Nieto (66) con Bertin a quince puntos del espaniol.

Silvestone veria resurgir los problemas de Nieto al romper su Minarelli mientras
mandaba la carrera y tras haber marcado la vuelta rapida de carrera. Su companero
Reggiani, ejercio de forma magnifica su labor de escudero impidiendo la victoria de
Bianchi, quien ademas seria superado por Kneubuhler, a pesar de lo cual, ahora disponia
de 14 puntos de ventaja sobre el zamorano en la clasificacion general a falta de solo dos
carreras, una situacion envidiable. La nota negra de este GP seria el gravisimo accidente
de Patrick Pons. El bravo piloto francés sufrié una caida (a unos 150 km/h) y fue arrollado
por el piloto que le seguia, el también francés Michel Rougerie. Tras entrar en coma,
falleceria unos dias mas tarde. Era el segundo piloto francés fallecido en 1980 tras la
muerte de Olivier Chevallier en la carrera de 250cc organizada como complemento al
Moto-Journal 200 en abril.

No habria mas opciones al titulo. En Brno, con el enésimo abandono de Nieto, ni la
victoria de Bertin sirvid para aplazar la celebracién de Bianchi, que, con un quinto lugar,
logré los puntos suficientes como para hacer imposible que fuera alcanzado por cualquier
otro piloto: 86 puntos por 66 de Bertin y Nieto cuando solo quedaban 15 por disputar.

El campeonato se despedia en Nurburgring, donde Nieto esperaba lograr al menos
el subcampeonato. Sus planes eran: "Debo arrancar bien y atacar en las primeras curvas;
en la primera a izquierda me colaré al grupo que me preceda y en el inicio de la bajada
tengo que estar delante". Y asi lo cumplié, hasta que Bertin le adelantd y Angel se
conformé con seguirle esperando a atacar en los ultimos kilbmetros mientras ambos se
escapaban del resto. Pero ese ataque no llegdé porque precisamente en los ultimos 10
kilbmetros, la Minarelli bajé de rendimiento impidiéndole pelear por esa victoria y por el
subcampeonato. Una vez mas en esta temporada, la suerte le daba la espalda.



"Este Mundial no se ha perdido ni por culpa mia, creo que éso esta claro, ni por
culpa de los mecanicos. Ha sido la suerte, esa sefiora que juega con nuestras vidas como
si fuéramos piezas de un ajedrez. Ahora quiero demostraros que la dama suerte no
estuvo con nosotros: en ltalia yo no me encontraba bien (culpa mia hasta cierto punto)
[nota de wxat: redordad, casco mal ajustado]. En Espafia, un tubo de freno se engancha
con la rueda. En Yugoslavia el cambio se rompe cuando habia ido siempre bien. En
Inglaterra, el pifion de la sexta se desintegra de forma muy extrafia. En Checoslovaquia,
el soporte del encendido se rompe. Y finalmente en Alemania, ya sabéis lo que paso.

De momento me voy a tomar unas cortas vacaciones para que vuelva a mi un poco
la moral que he perdido antes de meterme de cabeza en el Campeonato de Espafia y a
preparar mi proximo ario. Ademas jporras!, que no siempre se gana y cuando se pierde
uno debe encajar como lo estoy haciendo yo..."

1981

De cara a 1981 se iban a producir algunas novedades. Cuando Moller se fué de
Minarelli, dejé poco material y no muy actualizado, lo que se dejo notar en la fiabilidad de
la moto. Con Bultaco cerrada, Nieto propuso y consiguié que se fichara a los ingenieros
holandeses que habian hecho las Bultaco: Jan Thiel y Martin Mijwaert. Inmediatamente se
pusieron a trabajar en las motos y las Minarelli se presentaron al inicio de temporada con
chasis monocasco y con un motor potenciado, con mas bajos y, se esperaba que mas
fiable. Al mismo tiempo, tras probar la moto en la carrera de Cullera del Campeonato de
Espafa, Angel se dejaba convencer para correr también en 250cc con una Siroko-Rotax
oficial. El equipo creado por Cobas, Burillo y Asensi seguiria el campeonato con Sito Pons
y Hervé Guilleux ademas del zamorano nonacampeodn del Mundo.

El Mundial empezaba en Argentina, en el autédromo Oscar Galvez de Buenos
Aires, y la primera carrera del espafiol iba a ser la de 250cc. Pero no iba a tener mucha
suerte y tras un par de vueltas el motor empezé a fallar (encendido, un problema que se
repetiria en la moto de Sito Pons en la prueba del Europeo disputada en esos mismos
dias en Mugello y que provoco que el equipo acabara abandonando los Nippondenso por
unos Femsa nacionales) por lo que el piloto decidié retirarse a fin de no comprometer su
carrera de 125cc. En ésta, Nieto estuvo luchando en grupo a principio de carrera hasta
que consiguid escaparse con Reggiani para asegurar su triunfo. Pero a falta de un par de
vueltas el motor empez6 a fallar por problemas con la gasolina y Angel hizo sefias a su
joven compafiero para que se fuera en solitario en pos de la victoria. Loris le adelanté un
par de veces para intentar tirar de él y, pese a los gestos de Nieto, renunci6 a la victoria
dejandosela en bandeja a su jefe de filas. "La profesionalidad de Reggiani me ha
permitido ganar la carrera. He empezado muy bien el Mundial", diria el espafol. El italiano
declard "Nieto estaba haciendo una magnifica carrera y no era justo que no se llevara el
triunfo". Cruzoé la meta escoltado por Reggiani y por Tormo (que habia sido doblado unas
vueltas antes y con el bajon de ritmo recuperd la desventaja, les alcanzé y decidié
mantenerse con ellos) con ocho segundos de ventaja sobre el tercer clasificado, Jacques
Bolle, quien habia sustituido al sustituto de Espié (que se habia pasado a 250cc), Bertin,
en Motobecane. Bertin haria pareja con Tormo sobre las nuevas Sanvenero mientras que
Bianchi y Muller se mantenian en MBA. Estos debian ser, a priori, los rivales mas fuertes
del duo de Minarelli en el que no habia dudas sobre quien seria el primer piloto.

En los dias siguientes al GP, Fernando "Nani" Gonzalez de Nicolas seria arrestado
por cometer un atraco (a fin de conseguir dinero para seguir corriendo el Mundial) pero la
noticia mas luctuosa se produjo en la noche del sabado al domingo del mismo fin de



semana del GP cuando Mike Hailwood sufrié un accidente de trafico que le costé su vida
y la de su hija.

La segunda carrera fué en el rapidisimo Salzburgring y Nieto consigui6 de nuevo la
victoria, con seis segundos de ventaja sobre un Reggiani que hizo los deberes superando
a Bianchi por escasas 7 décimas. Dos carreras, dos victorias.

Del rapidisimo Salzburgring, el Continental Circus se desplazaba al no menos
rapido motédromo de Hockenheim. Alli, Nieto logré no solo una clara victoria en 125cc
(con "pinchazo" de casi todos sus perseguidores, incluso de su compafiero Reggiani) sino
que en 250cc se alzaria con el mejor resultado que iba a conseguir nunca en esa
categoria, un quinto puesto luchando con el americano Schlachter, que seria el décimo
clasificado a final de temporada.

El GP de las Naciones volvia a Monza por primera vez tras la tragedia de 1973. En
125cc, tras quedar a mas de un segundo de sus principales rivales (Bianchi-MBA y Bertin-
Sanvenero) en entrenos, Nieto cayd en la primera vuelta por culpa de la pista mojada
(habia llovido y aun no estaba seco) pero se reincorporé y remonté hasta la cuarta
posicion.

En 250cc se dié una situacién andmala. Tras la llamada a los participantes, Eric
Saul, Patrick Fernandez y Nieto llegaron con retraso a la puerta de acceso por lo que no
debian incorporarse a la pista. Discutieron con los comisarios e intentaron abrir la puerta a
patadas, los comisarios llamaron a la policia y, mientras tanto, Lucchinelli logré que se
abriera la puerta con lo que los tres pilotos se incorporaron a sus puestos de parrilla sin
haber dado la preceptiva vuelta de reconocimiento que si habian dado sus rivales. Se di6
la salida y Angel llegé a rodar cuarto peleando con Anton Mang (campedn en titulo que
repetiria galardon este afio en 250cc y 350cc) hasta que el motor rompié a dos vueltas del
final ("en el Jarama ganaré", declaro). Tras la carrera, el Jury se reunio para decidir sobre
lo ocurrido y decidié descalificar a Saul (ganador de la carrera) y a Fernandez (5°),
multarles por no presentarse a la vuelta de reconocimiento (300 francos suizos, unas
13.000 ptas. de la época) y sancionar con la misma multa a Nieto y Lucchinelli por
intervenir en una "manifestacion" antes de la carrera.

En Paul Ricard, Nieto, que en entrenos habia sido superado por 32 centésimas y
dejado a su vez al tercero a segundo y medio, salié segundo tras Bianchi y por delante de
Bertin para ponerse pronto en cabeza, empezar a escaparse y terminar ganando con mas
de 6 segundos de ventaja y batiendo el record de la pista. Cuatro victorias en cinco
carreras (68 puntos) era un magnifico resultado, que cobraba mas valor si se tenia en
cuenta que su mas cercano perseguidor en la general era su compafero de equipo
Reggiani con tres segundos y un sexto (41). Los siguientes eran Muller (MBA, 29), Bertin
(27), Bianchi (26) y Bolle (Motobecane, 20).

El GP de Espana (Jarama) se presentaba con polémica. La FIM habia anunciado
su interés de aumentar el calendario de los sidecars con mas carreras y la RFME se
ofrecioé a albergar una de las citas. No hubiera sido ningun problema si, a cambio de la
carrera de sidecars no hubieran renunciado a la de 500cc que, segun ellos, no interesaba
en Espana. El circuito se poblé de pancartas de aficionados protestando, y ese clamor
popular traeria reacciones a final de temporada en forma del "Trofeo Banco Atlantico". Los
entrenos dejarian a Nieto cuarto (a 0,35") en 125cc y 18° (a 2,33") en 250cc. Aun se podia
esperar la victoria en 125cc pero la de 250cc parecia descartada.



En 250cc (segunda carrera de la jornada tras la de 50cc), Nieto tuvo que retirarse
por problemas mecanicos en la vuelta 11 mientras rodaba noveno. En 125cc, tras la salida
se forma un grupo encabezado por Reggiani con Nieto, Muller, Bertin y Palazzese. En la
quinta vuelta, Bertin se cae apurando una frenada. En la décima, Angel se pone en
cabeza, tres vueltas después vuelve a mandar Loris y en la 16 Palazzese encabeza el
grupo seguido de Bianchi (que ha remontado hasta alcanzarles), Nieto, Muller y Reggiani.
A falta de siete vueltas, el espafol vuelve a ponerse primero, seguido de Palazzese y
Bianchi mientras el resto se queda rezagado. La llegada es apretada y Nieto gana con 61
centésimas sobre Palazzese y 90 sobre Bianchi. Un triunfo tan exiguo como importante.

El GP en Rijeka resultaria de nuevo tragico. Durante la carrera de 350cc, el bravo
francés Michel Rougerie sufriria una caida en principio sin consecuencias, pero cuando
trataba de apartarse y salir de la pista, fue arrollado por su compatriota y compariero de
equipo Roger Sibille causandole la muerte. Seguia la tragica racha del motociclismo
francés iniciada el ano anterior por el fallecimiento de Chevallier, seguido del de Pons, el
de Christian Leon (una referencia en Endurance) mientras probaba las Suzuki (marca por
la que acababa de fichar) y el de Peyré (en accidente de trafico).

Rougerie era gran amigo de Nieto y éste, conocedor de la noticia, no pudo
concentrarse lo suficiente como para apartarle de su mente y sufriria también una caida
en 125cc, aunque sin consecuencias fisicas. Reggiani supo estar a la altura y hacerse con
la victoria arrebatandosela a los rivales de Minarelli: Bianchi (2°) y Muller (3°). El liderato
en la general era importante, 83 puntos (Reggiani 62) contra los 48 de Bianchi o los 47 de
Muller. Bertin y Dorflinger, con 27, estaban demasiado lejos como para parecer una
amenaza.

La siguiente cita era en Assen y la carrera de 125cc se resolvid en el ultimo
momento. Nieto gand la carrera con 52 centésimas de ventaja sobre su compafero
Reggiani, que no es que quisiera discutirle la victoria, es que tenia que ir a ese ritmo para
lograr que Bianchi y Muller (que entraron a menos de un segundo del italiano) le quitaran
el segundo puesto. El Mundial estaba muy encaminado con 40 puntos de ventaja (con
solo 60 por entregar) sobre su mas directo rival, ya que Reggiani, 2° a 24, no entraria en
la lucha por el cetro. En 250cc Nieto lograria terminar 12°.

Las 125cc no corrieron en Spa (donde Tormo ganaria y, gracias a la lesion de
Dorflinger en el GP anterior de Assen, encarrilaria su titulo de 50cc -consiguiéndolo
definitivamente aqui en Imola tras vencer 6 carreras de 7 disputadas- y donde un joven
espanol llamado Sito Pons iba a llamar la atencion del Mundial por primera vez al pelear
por ser 3° en 250cc hasta que se quedo sin gasolina) y la siguiente carrera fue el GP de
San Marino disputado como ya se ha dicho en Imola. Alli, en lItalia, Nieto habia avisado:
"Voy a dejar ganar a Reggiani". Dicho y hecho. El espanol dejé mandar a Loris durante las
diez primeras vueltas, luego le adelanté para aumentar el ritmo y le volvié a dejar pasar a
falta de dos vueltas para dedicarse a contener a Bianchi, al que ganaria por 3 décimas.
Cuarto seria Tormo (que acababa de ganar su segundo titulo en 50cc esa misma
mafiana) en su segunda carrera sobre una Sanvenero oficial pudiendo asi arrinconar su
MBA privada que no le habia permitido lograr ni un solo punto.

En este GP hay que destacar otras dos cosas. En los entrenos de la categoria de
250cc (en los que Nieto solo conseguiria quedarse a unos 8 segundos de la pole) hubo
varias caidas graves (Lavado, Fernandez y Moretti se fracturaron una pierna) entre las
que destacaba la de Sauro Pazzaglia, quien cayé al frenar bruscamente en pit-lane yendo
a impactar contra un guardarrail, lo cual le provocé una fractura de craneo que le indujo a



un coma profundo del que ya no saldria, falleciendo el mismo sabado. Y en la categoria
de 500cc, Roberts, que estaba luchando por el titulo con Lucchinelli, causé baja por sufrir
un corte de digestion debido a una intoxicacion alimenticia diagnosticado apenas una hora
antes de la carrera. Evidentemente, tratandose de alquien que peleaba con un italiano y
de una carrera en ltalia, la polémica estaba servida. Por si fuera poco, la carrera se
suspendio por la lluvia... cuando un Barry Sheene, que habia tenido que ceder la primera
posicion a Marco por problemas de frenos, estaba recuperando terreno de forma clara.

En Silverstone, Nieto supo antes de llegar a parrilla que el titulo era practicamente
suyo. Bianchi necesitaba un milagro (ganar las tres carreras y que Nieto no puntuara en
ninguna) y el unico que matematicamente (aunque en realidad no era un riesgo) podia
sobrepasarle, Reggiani,sufrio una grave caida (fractura de una vértebra y la clavicula)
durante la carrera de 250cc con lo que no podria tomar la salida en carrera. Aun asi, sin
necesidad de arriesgarse, Angel gané su décimo Campeonato del Mundo venciendo en la
carrera con 3 segundos de ventaja sobre Bolle.

Se desplazd a Imatra para ayudar a Minarelli a hacerse con el titulo de marcas y
tras salir retrasado escald pronto posiciones hasta situarse en cabeza y ganar la carrera
sin excesivos problemas seguido de Bolle (Motobecane), Vitali (MBA) y Tormo
(Sanvenero) mientras Bianchi, que luchaba para intentar lograr el subcampeonato, sufriria
una caida sin consecuencias.

En una entrevista a Xavier Ventura, Nieto declaraba sobre sus victorias: "Los
setenta Grandes Premios representan los diez titulos mundiales. Es una cifra muy alta. Y,
para mi, es tan importante haber ganado tantos GGPP como ser diez veces campedn del
Mundo". Curiosamente no recuerda cual fue su primera victoria "ésto si que es increible,
se me ha olvidado mi primer triunfo", pero si recuerda cuales fueron las mas importantes
de su carrera: "Aquel triunfo en el Jarama en 125cc con titulo incluido tras haberme caido
en la carrera de 50 y perder el titulo (1971). Aquella jornada en Montjuic (1972) en la que
gané los dos titulos de campedn, con victoria en 50 y tercer puesto en 125cc, o una
prueba en Alemania Oriental, en la que Barry Sheene y yo nos pasamos tres veces en el
ultimo viraje. Esta victoria del pasado domingo [nota de wxat: por Silverstone] también fue
muy importante dentro de que es otra ilusion distinta debido a que estaba muy nervioso
antes de disputarse la prueba. Queria mi décimo titulo como fuera". ; Alguna victoria para
el olvido? "Si, la época que corri con Kreidler y que gané el Campeonato del Mundo,
desde luego no entra dentro de los buenos recuerdos. ;Por qué? Fue un Mundial muy
frio; corria con una gente que nada tenian que ver conmigo y ademas en un afio que fue
dificil para mi y en el que muchos me dieron ya por acabado".

En esa entrevista también revela que después de las carreras apenas toca la moto
para no cansarse de ella: "cuando tengo cuatro o cinco carreras seguidas al final estoy
cansado de la moto, del ruido y de estar con ella. En el momento en que acaba una
carrera no quiero saber nada, solo relajarme, tomar vacaciones... hasta la siguiente
prueba". Y habla de razones para no haber dado el salto a categorias superiores: "He
podido realizarlo, por supuesto. Pero ahora me plantearia el problema de si vale la pena
complicarme la vida con otras cilindradas. ;Hace cinco anos? Si, entonces si, pero
siempre estaba corriendo con fabricas que tenian cilindradas pequefias. De haber tenido
méaquinas de mayor cilindrada, Angle Nieto se hubiera subido en ellas, seguro".

Y asi di6 por terminada la temporada de su décimo titulo en lo que a 125cc
respecta. No acudié a la ultima carrera de la temporada en Anderstorp donde Tormo
ganaria con su Sanvenero, un triunfo que dejé muy molesto a un Bertin que en principio



debia ser el unico piloto de Sanvenero, que tuvo que ver como en Assen le cedian una
moto a Ricardo y que tenia que ver como era batido por él en Suecia por 26"... Una
anécdota de la semana anterior a esta carrera es que Motul pagd la licencia de
constructor para las Motul-Bultaco (bautizadas asi tras hacerse cargo la marca de
lubricantes del material de carreras de Bultaco tras el cierre de la fabrica) de forma que
podia puntuar para el campeonato de marcas y asi ganarlo. El ultimo GP de la temporada
seria en Brno, donde durante la carrera de 250 Alain Béraud sufriria una caida sin
consecuencias fisicas reincorporandose a la carrera para sufrir una nueva caida
(probablemente estroped los frenos en la primera) que le llevé a impactar con un
guardarail, perdiendo la vida el jueves siguiente sin haber recuperado la conciencia. En
Brno no habia carrera de 125cc y Nieto tampoco acudié.

Y decimos que di6 por terminada la temporada en lo que a 125cc respecta porque
otro acontecimiento importante iba a suceder ese ano. EI RACE se hacia eco del
desengafo y malestar de los aficionados espafnoles por quedarse sin carrera de 500cc en
el GP de Espana y creaba una cita alternativa: el "Trofeo Banco Atlantico" en el que
esperaba contar con las primeras figuras. Para ello inventaron una carrera a dos mangas
cortas con un sistema de premios econémicos por vuelta de forma que cada posicion
ganada significaba un aumento de ingresos para el piloto. Y asi se consigui6 atraer a los
mejores pilotos del Mundial a excepcion de algunos oficiales (Roberts, Mamola, Crosby,
Ballington...). Los mejores privados mas otros oficiales como Sheeene o el propio
Campeon del Mundo, el italiano Lucchinelli iban a tomar parte en la carrera. Pero lo mas
importante para el aficionado espafnol era que Nieto iba a disponer de una 500cc cedida
(gracias al propio Lucky) por el Nava Olio Fiat de Roberto Gallina. Y Nieto no iba a
defraudar a nadie en aquélla carrera. En la primera manga termin6é quinto después de
haber mandado la misma y de haber sufrido un par de pasadas de frenada. En la
segunda, solo su viejo conocido Barry Sheene lograria resistirse al impetu de quien acabo
manejando la 500cc (una moto del afio 80 que habia pilotado por primera vez el jueves
anterior a la carrera, tres dias antes) y a sus rivales casi con la misma soltura con lo que
lo hacia con la 125cc. Habia quedado claro para todo aquél que lo quisiera ver, que "las
manos" del zamorano no solo eran utiles para motos pequefias.



Cap VIII. La superioridad con Garelli

1982

Todo estaba en orden para que Nieto repitiera temporada en el mismo equipo pero
el fallecimiento de Vittorio Minarelli (duefio de la marca) el mismo dia en el que la caida de
Reggiani aseguraba el titulo de Nieto, cambiaria las cosas. El heredero de la marca, su
hijo Giorgio, no sentia la misma pasidén por las carreras e hizo saber que cerraria el
departamento de carreras. Asi que Angel debia buscarse de nuevo la vida. Jan Thiel
recibe una oferta para encargarse de las Cagiva de 500 que el afio anterior habian
estrenado su propio motor (la primera "Cagiva" llevaba motor Yamaha) con malos
resultados (Ferrari solo hizo un 19°, un 30° dos DNF y dos veces no se clasificd para
carrera) y Angel decide intentar ponerse de acuerdo con los de Varese para lo que gestan
una jornada de pruebas. Tras probar la moto, Nieto sugiere que hay que hacer cambios
muy importantes, empezar practicamente desde cero y en Cagiva deciden no contar con
él. Angel convence a Thiel para que deje también la marca y deciden visitar Minarelli para
intentar encontrar la manera de hacerse con las motos para correr por su cuenta, para
montar su propio equipo.

Pero los astros se alinean, Minarelli llega a un acuerdo comercial con Garelli para
suministrarles motores para sus motos de calle y en el acuerdo se incluye la venta del
equipo de competicidn al completo, con lo que Thiel y Nieto regresaban practicamente al
mismo equipo solo que iban a correr bajo otro nombre y con otros colores.

La primera carrera seria en Argentina, y Nieto, tras marcar la pole en entrenos, se
escapa en cabeza con el local Hugo Vignetti (Sanvenero) manteniendo un mano a mano
hasta que en la ultima vuelta, la Sanvenero rompia y era rebasado por varios pilotos (llegd
7°), entrando en segunda posiciéon Tormo a 28" pero igualado a tiempos con otro local,
Willy Pérez, ambos con Sanvenero.

En Salzburgring, Lazzarini (el compafiero de Angel en Garelli) empezé mandando
la carrera mientras un Nieto en segunda posicidn, controlaba los ataques del local Auinger
(MBA) y de Tormo. A media carrera Tormo sufriria una fuerte caida mientras Eugenio
rompia su Garelli. Nieto se limitd a mantener a raya a un Auinger que relegd a Bianchi
(Sanvenero) a la tercera posicion. En dos carreras, dos victorias y 30 puntos frente a los
20 de Auinger y los 15 de Bianchi.

La siguiente cita era en Nogaro, y alli se produjo un plante "selectivo". Tras los
primeros contactos con la pista (los equipos se desplazaron directamente de Austria,
llegando el martes y disponiendo del propio martes, el miércoles y el jueves para unos
entrenos privados) aparecen las primera quejas. El jueves por la tarde, tras una reunién
de los pilotos se decide que se boicotea la carrera porque la pista esta demasiado
bacheada en algunos tramos, por tener unos malos servicios higiénicos y por tener unos
boxes muy pequefios y peligrosos en caso de incendio. Hubo quien vié razones ocultas
(Honda tenia a Lucchinelli enyesado y sus maquinas adolecian de puesta a punto,
Yamaha habia partido su chasis nuevo y su nuevo V4 fallaba, Kawasaki tenia una moto
poco veloz y a Ballington magullado, Suzuki tenia una moto -Uncini- con el chasis roto en
las fijaciones y a Mamola y Ferrari dafiados), sobre todo porque las marcas llegaron al
acuerdo de no poner en pista ninguna de sus motos oficiales.

A este boicot se sumarian pilotos de otras categorias. En 250/350 Mang y Lavado y
en 125cc Nieto, Lazzarini y Tormo. La postura de Nieto se justificaba por intentar



solidarizarse con sus amigos que pilotaban en 500cc y por intentar conseguir un frente
comun de todos los pilotos. De hecho, consiguié una carta firmada por los pilotos oficiales
de 125cc comprometiéndose a no correr, compromiso que todos (excepto los dos
espanoles y Eugenio) se pasaron por el forro.

Pero ninguno de los candidatos al titulo de 125cc conseguiria un buen resultado y
lo destacable de este GP es que Sito Pons con su Kobas-Rotax 250 llegd a aspirar a la
cabeza de carrera en una prueba que gand Jean Louis Tournadre y que seria un
condicionante importante en la temporada de esa categoria.

La cita del Jarama se presentaba especialmente interesante. Nieto no solo iba a
correr en 125cc, sino gestiones del mas alto nivel (se habla de una carta del mismisimo
Rey de Espafa a Soichiro Honda) le daban la oportunidad de participar en la carrera de
500cc a los mandos de una Honda 3 cilindros igual a la de su amigo Lucchinelli. Los
entrenos dejaron a Nieto 3° en 125cc (nunca se preocup6 demasiado por marcar la pole,
solo le interesaba salir en primera fila y, para ello, segun el circuito, bastaba con ser 5°, 6°
e incluso 7°) y 14° en 500cc. Tras la salida de 125cc se gest6 un grupo en cabeza con
Muller (MBA), Nieto, Bianchi (Sanvenero), Palazzese (MBA), Lazzarini y Aldrovandi
(MBA). Los relevos en cabeza fueron continuos pero Muller y Aldrovandi empezaron a
perder terreno. El ritmo era altisimo, sobre todo cuando Bianchi se ponia en cabeza, pero
su motor se rompid, el de Palazzese hizo lo mismo con la carrera mas avanzada vy
quedaron las dos Garelli en solitario para que Nieto acabara ganando la carrera en la
ultima vuelta como en otras ocasiones. Daba la impresiéon de que Angel no se habia
esforzado en demasia a fin de no desgastarse para la carrera de 500cc. En ésta, Nieto
(que igual que con la Suzuki, probd por primera vez la moto el jueves anterior a la carrera)
salio el quince para remontar hasta el décimo en solo dos vueltas. Intentaba un
adelantamiento a Ballington por el interior cuando éste le cerr6 la puerta y el espafiol
acabo por los suelos una carrera en la que, tal y como se desarrolld, bien podria haber
terminado sexto. Si en el Trofeo Banco Atlantico habia demostrado que no desentonaba
con una 500cc entre lo mejorcito de los privados del Mundial, en el GP habia demostrado
que tampoco desentonaria entre los oficiales de tener una adaptaciéon correcta. Pero su
edad no ayudaba a forjar una candidatura que interesase a los fabricantes japoneses...

Los entrenos en Misano dejaban entrever que la caida del Jarama le iba a pasar
factura al piloto espanol, pero nada mas lejos de la realidad. En carrera (por una vez
transmitida por TVE), Nieto engafié a Bianchi haciéndole creer que le iba a adelantar por
un lado y cuando éste quiso tapar el hueco, Angel le adelanté por el otro como un rayo
para escaparse con superioridad y ganar por mas de 25 segundos de diferencia.

Se llegaba a Assen y la noticia era que la FIM le habia impuesto una multa de
50.000 ptas y le amenazaba de suspension por el boicot de Nogaro, y Nieto parecia
"tocado" con un 8° en 125cc y ultimo en 250cc en entrenamientos. Pero en carrera, se
escapo en cabeza seguido solo por su companero Lazzarini, dejando al tercero a mas de
17 segundos para lograr la victoria que le haria empatar en numero de GGPP ganados
con uno de sus idolos, con el gran Mike "the bike" Hailwood poseedor de 76 victorias.

Con motivo de este triunfo, la prensa decia: " Se puede ser mas grande? Estamos
tan acostumbrados a verlo ganar que pensamos que es lo normal, una obligacion para él.
E incluso minimizamos sus triunfos [nota de wxat: al periodista se le pondrian los pelos de
punta si hubiera podido imaginar lo poco que los valoran muchos hoy en dia]. Pero sus
victorias estan ahi, fruto de su voluntad, de su inteligencia, de su arte; a pesar de su
veterania sigue teniendo la ilusion de un principiante, una meta fija: vencer. Por eso Nieto



es el mas grande y puede continuar siéndolo durante algun tiempo. En cualquier otra
parte del orbe repicarian las campanas en ensordecedor estruendo... mientras que para
nosotros habra sido, quizas, un triunfo mas... porque no le da aun el titulo".

Se llegd a Spa-Francorchamps y la carrera resulté ser una pelea en grupo entre los
dos equipos mas potentes de la categoria: Garelli (Nieto-Lazzarini) y Sanvenero (Bianchi-
Tormo). Faltando un tercio de carrera, Tormo (que, unicamente para esta carrera, lucia un
gran sponsor en su moto -St. Michel- de forma que una Sanvenero oficial no corria con
sus colores corporativos) cambio el ritmo y se escapo en solitario dejando a Lazzarini y
Bianchi luchando para dirimir el podio (quedarian en estas posiciones) mientras Nieto, con
problemas mecanicos en su Garelli, se las veia y se las deseaba para terminar en quinta
posicion. A falta de cinco carreras, el zamorano dominaba la clasificacién con 81 puntos
por 39 de Lazzarini, 37 de Muller y Bianchi, 36 de Tormo y 34 de Aldrovandi.

En Rijeka, la Garelli sufriria problemas mecanicos por segunda vez (y consecutiva)
en la temporada pero ello no le impidié terminar tercero tras Lazzarini y Bianchi.

En Silverstone, Nieto y Tormo dominaron los entrenamientos dejando al tercero a
mas de 2". Las relaciones entre ambos pilotos espafioles no estaban en su mejor
momento (por decirlo suavemente, la relidad es que era muy mala) y ambos querian
ganar a toda costa. La carrera fue un tremendo espectaculo con adelantamientos
continuos y pelea hasta la linea de meta. La organizacién daria como ganador a Nieto por
una centésima, pero aun hoy, Angel afirma con honradez que no sabe quien gané esa
carrera y que si le dieron la victoria a él fue porque se dirigié a toda prisa al puesto mas
alto del cajon. Habia superado la marca de Hailwood y se quedaba a un solo punto de su
quinto titulo de 125cc.

En Anderstorp, un Nieto mucho menos alegre de lo que se podia esperar, con una
sexta posicion se hacia con el 11° titulo Mundial de su carrera. Y si no estaba totalmente
alegre era porque: "Hoy debia ganar el titulo mundial y la prensa espariola, salvo un par
de excepciones, brilla por su ausencia. Francamente no lo entiendo, se siguen deportes
en los que no se consiguen triunfos y aqui, que se ganan titulos, se nos deja olvidados". Y
la ausencia de la prensa le molestaba mas por tanto que la culpaba de sus malas
relaciones con Tormo, le molestaba que no se ocuparan de los resultados pero que si lo
hicieran para provocar roces entre ambos. Afortunadamente, una charla tras la carrera
ayudo a arreglar las cosas entre los dos mejores pilotos espafoles del momento en el
Mundial. Pese a que se rumore6 que podria recibir una oferta para terminar el afio con
una Honda de 500, la verdad es que se tomd vacaciones (vacaciones dolorosas, porque
sufriria un accidente doméstico que le produjo una fractura de calcéareo). " Por el momento
quiero ir unos dias a Ibiza a reposar; desde luego no pienso en la retirada porque sigo
queriendo las motos y las carreras, sigo teniendo la méaxima ilusion. Por ello, la proxima
temporada quiero competir en 500cc y voy a trabajar desde ahora para lograrlo".

La carrera la gano el joven venezolano Ivan Palazzese, quien también ganaria la
penultima en Imatra (donde Sito Pons subi6 por primera vez al podio de un Mundial al ser
tercero bajo una lluvia torrencial con su Kobas-Rotax). La ultima carrea de la temporada
de 125cc en Brno (curiosamente el mismo dia que una carrera en La Linea del
Campeonato de Espafia) la ganaria Lazzarini (que no vio peligrar el subcampeonato)
seguido por Palazzese quien, con este apotedsico final de temporada se auparia hasta la
tercera posicion de la tabla por delante de Bianchi y Tormo.

1983



De cara a la temporada '83, pese a que Nieto tenia contrato con Garelli para correr
en 125cc y en 250cc (en cuanto estuviera construida, hacia finales de temporada), las
ganas de Angel de subir de categoria (o de compaginar dos) propiciaron que no faltaran
los rumores que le ponian a los mandos de una Honda en 500, de una Honda en 250
(moto inédita), de una Kobas-Yamaha con el apoyo de Semsa (la sociedad fruto de la
asociacion entre Sanglas y Yamaha y que di6é pie a la llegada del fabricante japonés a
Espafa) e incluso de Derbi. Una anécdota graciosa contaba que el zamorano viajo a la
fabrica de Mollet para hacerse unas fotos publicitarias sobre la novedosa Derbi Scoot
(Garelli no tenia interés en el mercado espanol) y cuando estaban en el estudio le preguté
al sefior Rabasa "¢;lremos al Mundial en el 84?" (1984 era el afio programado para el
debut de la nueva categoria de 80cc y se rumoreaba que en Derbi estaban interesados).
Don Andreu no daba una respuesta clara, hablaba de que era una decision complicada,
etc, a lo que Nieto "respondi¢" presionando, diciéndole al fotégrafo que no empezara la
sesion... Finalmente asintio y le confirmd que Derbi iria al Mundial del 84, momento en el
que Angel di6 permiso al fotégrafo para empezar la sesién. Al final, correria con Garelli en
125 y con una Yamaha carreras-cliente con los colores de la escuderia JJ en 250cc
mientras no debutara la Garelli de cuarto de litro.

La primera carrera de 1983 es en el circuto sudafricano de Kyalami (solo 250 vy
500cc) donde Nieto debuta con mal pie abandonando por culpa de un fallo en el
encendido tras unos entrenos bastante mediocres: "jQue tenga que Iluchar por
clasificarme...! Pero es que la moto parecia emperiada en tirarme. Todo mejorara cuando
pueda ponerla a punto. Tengo una ilusion tremenda en este campeonato".

La siguiente carrera, en Le Mans, empezaria y acabaria fatal. En unos entrenos
libres el martes anterior al GP, el japonés Ishikawa (oficial Suzuki enviado como refuerzo)
y el italiano Reggiani (ex-comparnero de Nieto en Minarelli que corria con una Suzuki
privada) colisionarian yendo a impactar ambos contra las protecciones provocando la
muerte del japonés y fracturas de muineca, antebrazo y pierna izquierdas para el
simpatico piloto italiano. El dia de la carrera, el suizo Michel Frustchi (ganador del GP
boicoteado en Nogaro el afio anterior) caeria sufriendo fractura de craneo y fractura
abierta de fémur, quedando inconsciente en la pista. Trasladado a un hospital, falleceria
poco despues.

En cuanto a Nieto y sus resultados, en 250 no se clasificé al verse sorprendido por
la lluvia (no aprovechd la primera sesion en seco ocupado en la puesta a punto de la
moto) y lograr solo el 48° mejor tiempo, mientras que en 125cc, tras salir mal y rodar en
mojado a mitad de peloton, sufrié una caida en la cuarta vuelta cuando era 16°. La carrera
la gandé Ricardo Tormo con su MBA privada (con chasis modificado que incluia una
suspension cantilever), seguido por Selini y Vitali.

La siguiente carrera era el 61° GP de las Naciones en el circuito de Monza, donde
el motociclismo espafiol viviria un momento histérico aunque Nieto tendria un papel
secundario en él. Pero vamos por partes, en entrenos Angel volvia a mostrar su mejor
cara y dominaba los entrenos con casi un segundo sobre sus rivales (Bianchi, Lazzarini y
Vitali, mientras Tormo con serios problemas de estabilidad se caia y destrozaba su moto).
Pero en 250cc pagd por segunda vez el dedicar la primera sesion a afinar la puesta a
punto porque en la segunda rompié el ciguenal y no pudo clasificarse. Una vez en carrera
(125cc), Nieto se mantuvo en el grupo de cabeza hasta que a mitad de la misma ataco
para ponerse lider y tirar de su compafero Lazzarini para intentar escaparse ambos del
grupo. Estaba confiado, se levantaba de la moto para comprobar diferencias, daba



instrucciones con gestos a su compafiero y, a falta de dos vueltas y por si acaso a
Eugenio le tentaba la idea de ganar en casa, Angel dié un tirén definitivo y se separ6 para
ganar con cuatro segundos de ventaja. Bianchi (Sanvenero, rotura) y Selini (MBA, caida)
no pudieron terminar la carrera y Tormo, que iba tercero, sufrid un gripaje que le alejé del
podio pero le permitié entrar cuarto y seguir liderando el Campeonato (23 puntos por 15
de Nieto).

Angel se bajé de la moto, celebrd la victoria, se quitd el mono y se dirigid a la
cabina de comentaristas de TVE que, por una vez, iba a emitir una carrera de 250cc del
Mundial. Y en esa carrera, salto la sorpresa de ver a un Sito Pons con su Kobas luchando
por ganar la carrera frente a otro joven (un venezolano bien conocido por Nieto) llamado
Palazzese. La audiencia espanola se vidé sorprendida a la hora de comer con una carrera
trepidante, en la que podia ganar un espafol que no conocian y que estaba siendo
comentada y explicada nada menos que por el campeonisimo Angel Nieto. El colmo fue
que en la ultima vuelta, ambos pilotos caerian a la vez entrando en la ultima chicane(por
separado, sin tocarse) cuando iban separados por solo unos pocos metros, con lo que la
carrera, para el publico espafiol, se convirtid en una especie de pelicula con mal final que
provoco que la gente tuviera ganas de ver mas y de saber quién era ese joven piloto
espanol. El fruto de esta carrera (sumado al empefio de tantos afos del propio Nieto,
empefo gracias al cual se habia retransmitido ésta) seria que a partir del afio siguiente
TVE retransmitiria en directo el Mundial de motociclismo en sus cuatro categorias de moto
sola (sin sidecar).

En Hockenheim, Nieto ejerci6 de nuevo su maestria. Tras una mala salida, al
término de la primera vuelta ya estaba en el peloton de cabeza con Bianchi, Kneubuhler y
con Lazzarini a rueda. Estudio la situacidn, se puso un rato en cabeza y sin embargo, a
mitad de carrera parecié quedar descolgado. Pero en lugar de ello, lanzé un ataque que
seria definitivo llevandose a Eugenio a rueda para descolgarle en las ultimas vueltas y
ganar con mas de tres segundos de ventaja. En 250cc, una carrera que se celebré a dos
mangas porque tuvo que interrumpirse por la lluvia, rompié el ciguefal de su Yamaha en
la tercera vuelta de la primera manga.

Llegados al Jarama, los entrenos no dejaron en muy buen lugar (6°) a un Nieto del
que se esperaba que dominara todas las sesiones tal y como estaba dominando el
campeonato (la prensa esperaba en el GP de Espafa "Una leccion mas" de él) pero se
quejaba de problemas de motor a pesar de cambiarlo de viernes a sabado. Y en 250cc
fue 27° temiendo un gripaje. Los rivales (por los tiempos de entrenos) parecian ser Vitali
(MBA), Muller (MBA),el propio Lazzarini, Kneubuhler (MBA) y Willy Pérez (MBA), pero no
se podia descartar a Bianchi ni una posible machada de Tormo, que pese a ser solo 13°
iba a estrenar un motor oficial MBA en su chasis cantilever que habia sido revisado (no
daba el resultado esperado) por Antonio Cobas. En carrera, Angel volvié a salir mal
mientras Vitali, Tormo y Bianchi se situaban en cabeza. Nieto remontd arrastrando a
Lazzarini, al tiempo que Tormo se iba retrasando. En la décima vuelta Nieto se colocaba
segundo tras Vitali, con Lazzarini a rueda pero Bianchi y Wickstrom (MBA) se acercaban
peligrosamente. Dos vueltas mas tarde, Lazzarini se puso lider, puesto que le arrebatd
Bianchi otro par de vueltas después. A cuatro del final, Nieto pegd un tirén, se puso lider y
ya no perdioé esa posicion a pesar de que no pudo escaparse como hacia habitualmente,
entrando Eugenio y Pierpaolo a menos de un segundo del zamorano. Nieto, que
reafirmaba un liderato que habia conseguido en Alemania, declaré: "Ha sido la carrera
mas complicada de esta temporada. Estoy agotado realmente, quiza porque tengo un
fuerte catarro que me ha dejado en inferioridad fisica. Bianchi ha sido el rival mas duro,
me ha puesto muy nervioso desde la salida". Y "Todo el fin de semana he tenido



problemas con las motos, tanto de motor como de chasis, pero he visto que podia ganar y
en realidad he mandado la carrera".

En Salzburgring salté la sorpresa en los entrenos de 250cc cuando Nieto marco el
cuarto tiempo en entrenos. Habia afirmado que: "Cuando me vea capaz de rodar en los
puestos de cabeza, lo intentaré todo", pero a nadie se le escapaba que, dado que la
prioridad era el titulo de 125cc, el espafiol no iba a tomar un riesgo de mas en la
cilindrada superior igual que no lo habia hecho hasta ahora. Ya en carrera, ésta tuvo que
interrumpirse por una violenta tormenta cuando Nieto estaba 16° en el segundo pelotdn
de carrera (el primero constaba de 10 pilotos) y en la segunda manga tardé poco en
abandonar para no poner en peligro su actuacion en 125cc. Y en esta categoria estuvo
cerca de llegarse a un plante de pilotos. Los horarios se habian alterado por culpa de la
lluvia (y la interrupciéon de la carrera de 250cc), el sistema de megafonia no era muy
bueno y la llamada a los pilotos para presentarse en parrilla de salida se hizo solo en
aleman. Esto provocé que algunos pilotos (entre ellos Tormo) llegaran tarde y no se les
permitiera entrar en parrilla. Tormo alcanzé a hablar con Nieto y éste inicid el plante
llevando su moto hacia el box, secundado por Lazzarini y Bianchi. "Es algo que mafiana
me puede ocurrir a mi*, alegaba el campeonisimo. Bajo esta presion, la organizacién
decidi6 recular, volver a llamar a parrilla y aceptar a los que habian llegado tarde. Tras la
salida se escaparon Nieto, Lazzarini y Tormo (quien retrocederia paulatinamente hasta la
112 posicién por una averia en el termostato que provocaba el sobrecalentamiento del
motor). El espanol, convencido de que la moto del italiano era algo mas rapida, se esforzé
por separarse de él para entrar primero con casi dos segundos de diferencia y con casi 40
sobre Bianchi que seria tercero. Por el alboroto previo a la salida, Nieto seria sancionado
con 2.000 francos suizos, pero recurrio la sancion y ésta se redujo a solo 1.000. Tormo fue
descalificado, pero mas de un afio después (cuando ya habia sufrido su terrible
accidente), en enero del 85, al recibir el importe de unas subvenciones que le adeudaba la
RFME se le descontaron 100.000 ptas por una multa a causa de los incidentes de la
salida de esta carrera. Increible.

Antes de la carrera de Yugoslavia, en una entrevista de Raymond Blancafort, Nieto
declaraba que: "EI motociclismo espariol esta en un momento inmejorable, ;no? [Nota de
wxat: que poco esperaba él (y todos en aquel momento) ver al motociclismo espariol en
una situacion como la actual] Ahi estan Cardus y Sito, jovenes que empujan, con futuro.
Lastima que ahora se hayan caido, pero son cosas que pasan y que, sin duda,
superaran".

"Desde fuera se ve el titulo de 125cc muy facil... pero dentro es otra cosa. Mire, en
500cc todos decian que Spencer ya era campeon, pero ha bastado una sola carrera para
que Roberts esté ahi, junto a él".

"Ahora corro en 250cc con una Yamaha muy rapida, pero es una categoria muy
dificil, con gran competencia y mas de una docena de pilotos que pueden ganar, entre
ellos Pons y Cardus. Carreras muy competidas y en las que todo puede pasar. No es
como 500cc, donde todo se limita a dos hombres, Spencer y Roberts con un pequerio
peloton detras y los privados descolgados. Aqui, de los de en medio hay quien puede
ganar y luchan a tope por ello. Ademas, 250cc sera mas importante cada vez y se
anuncia la llegada masiva de las marcas japonesas de forma oficial, un auténtico "come-
back" de Honda, Kawasaki, etc. [Nota de wxat: en realidad solo volvi6 Honda y con una
pésima moto carreras cliente; habria que esperar otro afio mas para que volviera de forma
oficial]. Y ello es debido a que la categoria de 500cc se ha salido un poco de madre, no
solo por prestaciones sino incluso a nivel econdémico. Los presupuestos son monstruosas



fortunas que no podran mantenerse por mucho tiempo”.

"Lo importante es que en Espafia se le empieza a dar importancia al motociclismo. En
ello, TVE esta teniendo un papel importantisimo. El domingo da el GP de Yugoslavia, las
pruebas de 125cc y 250cc, mientras que creo que daran todos los restantes GGPP
excepto el de Suecia, ya que la television local no lo ofrece. Y ésto es importante porque
crea ambiente y aficion y ayuda a los sponsors."

La noticia que saltaba en Rijeka era la lesibn de Lazzarini por una caida en
entrenos en la que se fracturd varias costillas. Con cuatro segundos puestos (48 puntos)
era el segundo de la general tras Nieto (cuatro victorias, 60 puntos) y por delante de
Bianchi (30), Vitali (29) y Tormo y Kneubuhler (24) ademas de liderar la categéria de 50cc
con 12 puntos mas que Dorflinger. En 125cc fue sustituido por el joven Fausto Gresini
(MBA) que ya habia llegado a un acuerdo para ser piloto oficial Garelli el afio siguiente y
en 50cc, tras consultarlo con Angel Nieto, en Garelli deciden seguir su consejo y dejarle la
moto de Eugenio a Tormo para que reste los maximos puntos posibles a Dorflinger al
tiempo que los suma para el campeonato de marcas (no lo hizo nada mal, lideré la carrera
hasta que a poco mas de una vuelta para la meta y cuando tenia 32" de ventaja sobre el
suizo, se quedo sin gasolina; su rendimiento en esta carrera le valié que le ficharan para
el resto de temporada).

En la vuelta de calentamiento, la Garelli de Nieto dié sintomas de problemas y él, ni
corto ni perezoso, coloco la moto cruzada delante del resto de parrilla mientras Jan Thiel
buscaba solucionar el problema. Tras la salida, Tormo tomo6 el mando seguido de Nieto,
se escaparon unos metros pero en el curvone Vitali y Bianchi se les echaron encima. Vitali
se puso en cabeza seguido por Bianchi, pero a final de recta intercambiaron posiciones
seguidos por Waibel (Seel/MBA), Nieto, Gresini y Tormo. El joven Gresini ataco y se puso
en cabeza por delante de Bianchi, Nieto y Vitali pero en la novena vuelta se fue al suelo.
Bianchi tom6 el mando por delante de Nieto, Kneubuhler y Vitali pero en la siguiente
vuelta rompié el motor. Se quedaron en cabeza Nieto y Kneubuhler alternandose en el
mando, con Vitali, Caracchi y Wickstrom detras, seguidos por Tormo, quien debio
abandonar por rotura de ciguefal. Todo auguraba una victoria del espafol, que estaba
controlando la carrera tal y como acostumbraba, pero a cuatro vueltas del final, mientras
estaba regulando el embrague, la moto le hizo un extraio que, al no poder reaccionar con
una mano fuera de los semimanillares, le mandé al suelo. Se levanté para acabar
undécimo vy, por lo tanto, fuera de los puntos. La victoria fue para Kneubuhler, seguido de
Vitali y Caracchi. Este "cero" no le complicaba demasiado las cosas a Angel porque al
pinchar Lazzarini seguia manteniendo la diferencia (60 a 48) pero se acercaban al italiano
Vitali (41) y Kneubuhler (39). Lamentablemente, durante la carrera se produjo la caida del
suizo Rolf Ruttimann, que impactoé violentamente contra un guardarrail perdiendo la vida.
En 250cc Nieto tuvo que retirarse.

En Assen, tras unos entrenos dominados por Lazzarini y Kneubuhler (con una
rapidisma MBA preparada por un viejo conocido de Nieto: el técnico aleman Jorg Moller),
la carrera se convirtido en un festival espanol. Tras la salida, se colocaron en cabeza Vitali
y Gresini pero se tocaron y se fueron los dos al suelo. Se formé un grupo con Nieto,
tormo, Kneubuhler, Waibel y Wickstrom. Nieto mandd una vuelta y Kneubuhler otras tres
mientras Tormo se deshacia de Waibel y Wickstrom que poco a poco irian perdiendo
terreno. Los dos espanoles y el suizo se enzarzaron en una batalla en la que intercambian
constantemente sus posiciones hasta que Ricardo, cuya MBA era mas lenta que la de
Bruno, se paso de frenada cuando iba segundo, perdiendo algo de terreno y esa posicion.
Nieto decidio ralentizar su ritmo para llegar donde estaba Tormo y ayudarle a recuperar el



terreno perdido, de forma que a tres vueltas del final volvieron a estar peleando con el
suizo, le adelantaron y aun le sacaron poco mas de dos segundos para discutirse la
victoria entre ellos, victoria que fué para Nieto por solo 21 centésimas de diferencia y tras
la cual, los dos pilotos espafioles se fundieron en un emotivo abrazo que, por si quedaba
alguna duda, ponia publico final a la época de mala relacion entre ambos hasta finales de
la temporada anterior. Los abandonos de Bianchi y Vitali acercaban mas el titulo a Angel.
En 250cc rompid el motor en la sesidén de entrenos definitiva y no pudo hacer un tiempo
para clasificarse (40°).

La noticia mas importante del fin de semana seria el grave accidente sufrido por el
Campeon del Mundo de 500cc en titulo, Franco Uncini. Durante la segunda vuelta, su
Suzuki derrapé y él cayo al suelo, en principio sin consecuencias, pero dentro de la pista.
Se quiso apartarse del asfalto aunque fuera a gatas pero con tan mala fortuna que
mientras intentaba hacerlo, un debutante llamado Wayne Gardner impactaré con él de
forma tan brutal que el casco salié despedido. En coma tras el golpe, fue trasladado
inmediatamente al hospital (donde llegd rapidamente Lucchinelli, que se retird de la
carrera para interesarse por el estado de su amigo) y ya al dia siguiente se apreciaron
mejoras en su estado. Sufri6 una hemorragia interna, pequenas lesiones cerebrales,
fractura de dos costillas que provocé una lesion pulmonar y fractura del hueso nasal. Por
fortuna se recupero totalmente y aun hoy forma parte de la caravana del Mundial.

En Spa, Nieto se destapaba con criticas a un circuito que nunca le habia gustado
mucho. Se quejo de falta de seguridad y de incorrecta sefializacién de los comisarios de
pista, incluso elevd una queja al delegado de la RFME presente en el circuito. Fué por ello
que se tomé los entrenos con calma e incluso en los de 250cc renuncio a salir el segundo
dia. Tras una salida bastante habitual (Tormo, a quien si le gustaba el circuito y mas tras
ganar el afio anterior, salia en cabeza mientras el zamorano salia retrasado), se formé un
grupito con Bianchi, Tormo y Kenubuhler. En la cuarta vuelta se retiraba Bianchi por
problemas mecanicos quedando solos el suizo y el espafiol, mientras Lazzarini, que
también venia remontando tras una mala salida les di6 alcance y les superd para
escaparse de ellos mientras se peleaban por la segunda plaza. A tres vueltas del final,
Nieto, que habia remontado con calma hasta llegar a la cuarta posicion, decidié olvidarse
de los problemas que tenia con esa pista y lanzé un ataque desaforado que le llevd a
superar al duo que perseguia al lider y a terminar en segunda posicion, a 9" de Lazzarini
mientras Tormo era tercero a menos de un segundo de él y Kneubuhler abandonaba la
carrera.

Silverstone empezaba con la noticia de la caida de Lazzarini en los entrenos del
viernes (y terminaria con una peor, la del fallecimiento de Norman Brown y Peter Huber a
causa de un accidente en la carrera de 500cc). El italiano grip6 la Garelli y cayo al suelo
de cabeza. En principio se temi6 por una fractura de craneo pero finalmente solo sufrié
traumatismo craneal y multiples contusiones, con lo que se perdia la carrera de Inglaterra
(en esta situacién, a Nieto le bastaban 10 puntos para ser matematicamente campedn
tras la carrera) y posiblemente la de Suecia (con lo que Nieto ya seria virtual campeon
incluso sin correr en Silverstone). El accidente traumatizé algo a Angel, que terminé esa
jornada de entrenos 13°. Al dia siguiente, los entrenos serian dominados por Tormo (con
mejoras en suspension y basculante) y Bianchi con Nieto 5°. La carrera empezaba con la
sorpresa de que el austriaco Klein se hacia con la cabeza e intentaba tirar para separarse
pero muy pronto sufri6 una caida dejando el liderato a Tormo, quien poco pudo
aprovecharlo porque rompié el motor en la 62 vuelta. Quedaba en cabeza un grupo
formado por Muller, Kneubuhler, Pérez y Gresini (con la Garelli de Lazzarini) mientras
Nieto se acercaba rapidamente a ellos. A tres vueltas del final, Nieto, que ya les habia



alcanzado, se puso en cabeza y parecia todo decidido, pero Muller y Kneubuhler
consiguieron superarle y sacarle unos metros de ventaja. En la penultima curva, tras
superar a un grupo de doblados, Kneubuhler adelanté a Muller pero, mientras tanto y sin
que ninguno de los dos supiera explicarse como ni por donde, Nieto les adelanté a ambos
para entrar en mete con los brazos en alto para celebrar su 12° titulo Mundial. Gano el
titulo venciendo la carrera con un adelantamiento (multiple) de ultima vuelta, casi de
ultima curva. Cada vez se hacia mas acreedor a los elogios de la prensa que le tildaban
de "Maestro" y de "El mas grande”.

Justo tras la carrera, Nieto, a la pregunta de si habia sufrido encima de la moto
declaraba: "Cada carrera es diferente, tiene su historia. Cada GP hay que plantearlo de
una manera distinta y el sufrimiento esta ahi. Verdaderamente no me habia planteado el
ganar hoy, queria ver como iban las cosas. Si para ganar habia que arriesgar, pues el
objetivo del titulo era prioritario, pero evidentemente tampoco podia desechar un triunfo si
éste era posible. He visto la ocasion y he intentado aprovecharla".

Respecto al campeonado decia: "Bueno, he ganado seis veces. Lo cierto es que
he cometido dos fallos, en Yugoslavia y Francia donde me he ido al suelo, ademas de
Spa, donde no corri cémodo. Estos han sido los tnicos problemas, porque por lo demas,
el equipo ha respondido siempre, los mecanicos tambien. Todo ha ido muy bien".

Y sobre el futuro decia: "No sé, pero creo que con 125cc he acabado, que ha sido
el ultimo afio de esta categoria. El proximo afio haré 250cc, seguro".

En una entrevista mas completa con Raymond Blancafort era aun mas tajante:
"Tengo que decirlo. El proximo ario dejo la categoria de 125cc y doy el salto para arriba.
Seguro que haré 250cc. Tengo una oferta muy interesante con plena dedicacion a esa
categoria". Y seguia explicando: "Mi rendimiento en 250cc no ha estado ni al 20%. Lo de
este afio ha sido solo una prueba para conocer realmente mis posibilidades y la realidad
del Mundial. Cuando he tirado, como en Austria, he demostrado que podria colocarme
entre los tres primeros. Estoy cansado de las cilindradas pequerias y voy a demostrar que
sirvo también para las grandes. Si no he hecho nada era porque no tenia una moto que
valiera la pena. Puedo asegurar que el afio proximo subiré al cajon en 250cc".

"Ahora ya soy seis veces campeon en 50cc y otras seis en 125cc. jEstoy en paz!
Mi objetivo es alcanzar el récord de Agostini y ser campedn Mundial de 250cc. Me
encuentro muy bien fisicamente y estoy ganando con mas facilidad de lo que pensaba
hace unos arios. Nada me impide seguir haciéndolo y ésto es una de mis mayores
ilusiones".

Sobre Silverstone explicaba: "Bueno, ganar fue relativamente facil ya que los que
rodaban conmigo no eran rivales. La ausencia de Lazzarini me ha facilitado las cosas,
pero de forma muy especial la rotura de Tormo, porque cuando se escapo en primera
posicion lo vi dificil".

En una valoracion mas general decia: "He tenido tantas victorias y tantos titulos
que no se le da importancia a uno mas. Si no ganara habitualmente se me tendria mas en
cuenta, porque ahora con tres lineas, diciendo ‘en 125 el habitual triunfo de Nieto’,
mientras que si no gano se empiezan a buscar mil y una explicaciones. En definitiva,
gana la moto y pierde Nieto... aunque esta temporada ello haya sucedido un par de veces
cuando me he ido al suelo. Ganar nunca es facil; en Silverstone no me podia despegar de
mis rivales y he tenido que jugarmelo todo al final, en una curva que ellos pensaban que



yo tomaba mal. Ha sido muy bonito y ha salido bien".

Y sobre el final de temporada: "Yo quisiera irme ya de vacaciones, pero debo correr
en Suecia porque Garelli quiere el titulo de marcas y como lo han hecho todo por mi,
ahora me toca a mi hacerlo por ellos. Después quiero ser campedn de Espana de 250cc
para devolverles el favor a los de Yamaha que me han dejado la moto y también por JJ y
Vidal".

Asi que Nieto se presentd en Anderstorp pero las cosas no le rodarian demasiado
bien. Se perdio el primer entreno (antes de las ocho de la mafana) por que llovia y en el
segundo, en seco, diversos problemas le impedirian clasificarse. El segundo dia llovié en
las dos tandas y quedé asi fuera de carrera, con gran enfado por parte de Garelli aunque
poco mas podia haber hecho Angel porque el tiempo del mejor en lluvia estaba 8
segundos por debajo del minimo para clasificarse. En carrera ganaria Kneubuhler, con
Gresini (dando asi una pequena alegria a Garelli) segundo y Tormo quinto tras ser sacado
de pista jen dos ocasiones! por Vitali.

La temporada terminaba en Imola, donde Nieto esperaba poder otorgar a Garelli el
titulo de marcas que tanto deseaban. Pero en carrera volvié a salir mal. Tormo se hizo con
la cabeza de carrera hasta que jde nuevo Vitali! le cortd la trayectoria en la chicane y le
mando fuera de pista aunque Ricardo pudo mantener el segundo puesto por delante de
Gresini, esperanza de Garelli en ese momento. Tormo recuperd terreno sobre Vitali
(llevando tras de si a Gresini) hasta alcanzarle, superarle y tirar para separarse. La moto
de Gresini rompié el motor y la de Tormo el cigienal pero, para animar la carrera,
aparecia un Nieto que habia remontado a un ritmo espectacular (batié el record en casi
dos segundos) para alcanzar a Vitali y ponerle las cosas dificiles. Pero, a poco de
alcanzar al italiano, la Garelli grip6 y terminé por los suelos "mi dltima carrera de 125cc y
la dltima vez que me caigo en ella". Nieto ganaba el titulo con 26 puntos de ventaja sobre
Kneubuhler y 35 sobre su compafiero Lazzarini.

Un pequefio apunte sobre la Garelli de 1983. Su bicilindrico (paralelo, inclinado a
35° y con valvula rotativa y camisas al Nikasil) entregaba una potencia de 46.8 CV a
14.000rpm que se sujetaban en pista con dos neumaticos Michelin de 2,50x18 (los dos
iguales). En la recta de Mugello fue registrada a 233 km/h de punta (27 afios después, Pol
Espargaré marcaria la mayor velocidad alcanzada por una 125cc -monocilindrica, eso si-
a 243.6 km/h). Montaba doble disco de 220mm delante y simple disco de 210 detras, con
suspensiones Marzocchi y anti-dive mecanico en la horquilla. Un reloj de precision, una
joya.

1984

El futuro de Nieto parecia tener un objetivo claro: los 250cc. Pero no estaba tan
claro como iba a llegar a él. A pesar de que se suponia un contrato para hacer el cuarto
de litro con la V2 que estaba preparando Garelli, los rumores (de nuevo los rumores) le
montaban también en una Yamaha (con mejor preparacién que la del afo anterior) o
incluso en una Honda 250 (la marca habia anunciado para 1984 la creacién de una larga
serie de 200 motos carreras cliente punteras para vender a pilotos privados y cabia
suponer que alguno podria tener apoyo directo; a la hora de la verdad, esas motos fueron
un caro fracaso y ninguno de sus pilotos -Reyes, Gignabodet o Simeon entre ellos- llegd
siquiera a entrar entre los 20 primeros de un GP). A mas largo plazo, incluso se le
vinculaba con Derbi, marca que habia decidido volver al Mundial aprovechando la
instauracion de la categoria de 80cc en lugar de 50cc y que valoraban poder hacer una



250cc en el futuro contando con un Nieto que habia manifestado que le gustaria terminar
su carrera a los mandos de una de sus motos...

Para Nieto, tan amante de tomarse un descanso en cuanto se hacia con un titulo,
la intertemporada 83-84 estuvo muy ocupada. Aparte del Campeonato de Espafia, Angel
participé en la recuperada subida en cuesta de la Arrabassada (cita histérica que se
intentaba reinstaurar y que para la ocasién contrato la flor y nata del motociclismo espafiol
del momento: Sito y Cardus, ademas del propio Nieto) aunque de forma casi testimonial,
pues solo termind 15°.

Y también participé de una experiencia gestada en la revista Solo Moto y
patrocinada por el periddico La Vanguardia para enviar un equipo espanol al evento de las
200 millas de Daytona, en USA. La idea era lograr el primer triunfo de un piloto espafol en
los USA y para ello se hizo un equipo con Nieto, Sito y Cardus para participar en la
carrera de 100 millas (la carrera de las 250) sobre una Yamaha el primero y un par de
Kobas-Rotax los otros dos y con Dennis Noyes y una Ducati Tecfar para participar en la
batalla de las Twins. La experiencia seria interesante pero no se saldé con buenos
resultados en carrera (los tres espanoles salieron en primera linea) por problemas
mecanicos y por una caida de Sito al resbalar sobre una parte de la pista sucia de arena
cuando intentaba superar a un doblado mientras peleaba por la primera posicién con
Wayne Rainey.

Mientras, se confirmaba que Nieto iba a correr en 1984 en 250cc con Garelli. Pero
la moto no estaba a punto, no se esperaba que fuera competitiva hasta mitad de
temporada y por ello, se anunciaba que Nieto volveria a correr en 125cc como escudero
de Lazzarini. La puesta a punto de la 250 se confiaba mientras a Loris Reggiani, que lo
iba a compatibilizar con su participaciéon sobre una Kawasaki en el Mundial del mismo
afio. El ultimo "implicado" era Gresini, que perdia su segunda plaza en las 125 de Garelli
hasta que Nieto la dejara libre y que iba a empezar el Mundial a lomos de una MBA
privada.

El Mundial empezaba en Kyalami con las carreras de 250cc y 500cc pero Nieto no
participd porque la moto le llegé tarde de Daytona.

La segunda carrera era en Misano e iba a resultar clave en el desarrollo de la
temporada. Tras los entrenos del primer dia, el mejor tiempo era para Vitali (MBA) con
Lazzarini a un segundo y medio y Nieto, 15° a 4". En Garelli estaban preocupados y mas
cuando el segundo dia la lluvia impedia mejorar los tiempos por la mafnana. Pensaban
que seria imposible ganarle a Vitali y Nieto les convencié de que le dieran libertad de
accion (recordemos que figuraba como segundo piloto) para no tener que quedarse detras
de Lazzarini y, cuando ya les habia convencido, exigio que esa libertad no fuera solo para
esa carrera sino para todo el campeonato. En Garelli quisieron consultar primero con
Lazzarini y Eugenio no quiso/pudo exigir que el espafol se limitara a guardarle las
espaldas, con lo que le concedieron via libre y asi Nieto podia optar a todo. En parrilla,
Angel parecia nervioso, incluso llegdé a protestar por la que consideraba excesiva
distancia entre las diferentes lineas (salia 10°, segunda linea) hasta que sus propios
mecanicos le hicieron desistir. Salié mal, entre los ultimos (como casi siempre) pero en la
primera vuelta ya era 10° en la segunda 6° y en la tercera ya estaba a unos 5" de los
escapados Vitali y Lazzarini. Recuperd terreno a ritmo de mas de 1" por vuelta hasta
alcanzarles en la séptima y colocarse segundo en la octava. En ese momento, el espafiol
intentd tirar de Lazzarini para irse los dos de Vitali pero como Eugenio no podia dejar a
Vitali, Nieto se escapd en solitario hasta alcanzar una ventaja comoda con la que



gestionar la carrera. Y asi hubiera quedado todo, con la victoria, si no hubiera sido por
unas declaraciones a la prensa de Maurizio quien, sin conocer los entresijos de la
escuderia Garelli (Nieto pocas veces se esforzaba a tope en unos entrenos, y en el papel
de segundo piloto se esforzé aun menos con lo que el 10° tiempo debié engafiar al
italiano) habia dicho que: "Este afio Nieto bailara al son que yo toque". El espafiol habia
leido dichas declaraciones y en la ultima vuelta, en la recta de meta, ralentizé el ritmo
hasta ver venir al italiano y haciéndole gestos de que fuera a por €l y simulando tocar un
violin, cruzé la meta con una engafosa ventaja de poco mas de un segundo.

En 250cc, tras un 18° puesto en entrenos, tuvo que retirarse de la carrera cuando
se rompid el embrague de su JJ-Cobas en el mismo dia en que Sito Pons hizo el ridiculo
mas espantoso con la Yamaha carreras-cliente (que le habia llegado tarde, que era de
estricta serie, que habia roto dos motores en entrenos y que no pudo poner a punto) hasta
el punto de que se cayd cuando iba a ser doblado llevandose al suelo al lider de la
carrera. Eso supondria descartar la Yamaha y recuperar las Kobas-Rotax.

Era también el dia de la que seria la ultima carrera de Ricardo Tormo, quien tuvo
que abandonar con un gripaje por culpa de un aro roto. Poco mas de una semana
después, mientras probaba la Derbi por el poligono industrial de Martorelles (donde se
habian corrido carreras del Campeonato de Espafa) con vistas a verificar las mejoras de
cara a la carrera del Jarama, sufrié un terrible accidente al colisionar con un vehiculo que
comprensiblemente (eran las 20:30h, ya de noche y en un poligono desierto) no se detuvo
ante las sefales que le hacian los miembros del equipo que controlaban los cruces que
daban acceso a la zona. El parte médico explicaba que habia sufrido "shock traumatico,
fractura abierta del fémur derecho, con lesion de la arteria y de la vena femorales, con
paralisis del nervio ciatico interno y externo, con atriccion masiva de partes blandas,
fractura abierta de humero derecho, fractura abierta de tibia izquierda, fractura del cuello
del fémur derecho y otras fracturas de menor importancia, heridas, contusiones y
erosiones varias". Las secuelas de esta terrible caida forzarian a Ricardo Tormo a
retirarse como piloto.

La siguiente carrera fue en el circuito madrilefio del Jarama. Nieto no saldria en
250cc el dia en que Sito Pons logré su primera victoria mundialista. En 125cc de nuevo
salié mal, el 23, pero pronto empez6 a remontar mientras Vitali se caia en la primera
pasada por Bugatti. Lazzarini tiraba en cabeza seguido por Pietroniro (MBA) que aguanto
poco a rueda. Eugenio se escapd en solitario mientras Nieto llegaba a la segunda
posicion en la vuelta 10. Tiré hasta alcanzar a su companero, lo hizo y le super6 en la
penultima vuelta aunque sin conseguir escaparse, de modo que lucharon mano a mano
hasta el final. Aunque Lazzarini no pudo superarle en ningun momento entré a solo 18
centésimas del espafiol.

En Salzburgring no se corria la categoria de 125cc y Nieto, recordando el affaire
del afio anterior (cuando les multaron a €l y a Tormo y descalificaron al segundo) decidio
no acudir a correr en 250cc.

La siguiente carrera fue en el nuevo circuito de Nurburgring y alli, en Garelli, le
pidieron a Nieto que dejara ganar a Lazzarini para promocionar las ventas de la marca en
ltalia. Angel accedié pero no se conformé con renunciar a la victoria asi como asi y jugé
sus cartas con inteligencia. Se dio6 la salida y Vitali se escap6 en cabeza mientras, por una
vez, Nieto salié bastante bien y lo hizo quinto. Se mantuvo a rueda de Lazzarini mientras
la ventaja de Vitali era cada vez mayor hasta que con gestos consulté con los boxes qué
hacer. Desde alli le hicieron sefias de que tirara a por Vitali y asi lo hizo, limando



diferencias poco a poco hasta que en una curva, Maurizio tocé con el estribo al suelo,
cayd y se le incendié la moto. En ese momento, Angel decidié plegarse de nuevo a las
ordenes de equipo (sin rendirse todavia) y bajé el ritmo hasta que le alcanzé su
compafnero, se dejo adelantar y se mantuvo detras suyo viendo como desde mas atras se
acercaban Cadalora, Gresini y Aunger. A falta de dos vueltas le indicé por sefas a
Eugenio que tirara, que se estaban acercando los otros, pero el italiano no conseguia
aumentar el ritmo y en el penultimo paso por meta, de nuevo por sefas consulté con los
boxes desde donde le dieron la orden de tirar para ganar la carrera. Asi lo hizo, por
delante de Cadalora (MBA) y Lazzarini, quien no conseguiria retener la segunda plaza.
Asi las cosas, tras la carrera Nieto hablé con Garelli para que nunca mas le
propusieran/impusieran que ayudara a ganar a un piloto que ni siquera habia sido capaz
de conservar la segunda plaza. Y nunca mas paso.

"Hoy Vitali era muy rapido y si no hubiera caido, las cosas hubieran sido muy
dificiles para mi. Luego he rodado un poco lento y he perdido el ritmo, al final he tenido
que atacar a fondo", diria Nieto tras la carrera.

Con tres carreras disputadas, la diferencia entre los hombres de Garelli y los
demas (con MBA), empezaba a ser importante. Nieto tenia 45 puntos, por 32 de Lazzarini,
16 de Caracchi, 13 de Selini y 12 de Vitali (que se proponia como el mas directo rival pero
que con dos caidas consecutivas se mostraba poco consistente) y Muller.

La siguiente cita era en Paul Ricard, donde con una tercera Garelli, Gresini se
incorporo definitivamente al equipo oficial. Tras unos entrenos en los que Nieto arrastraba
una gripe y tampoco parecia estar muy contento con el equipo (la maniobra de Alemania
para favorecer a Eugenio, aunque les sali6 mal, no gustdé mucho al espafiol) dejaron a
Nieto a mas de tres segundos del poleman Lazzarini, por detras incluso del nuevo delfin,
de Fausto Gresini. Se rumoreaba que, molesto con el equipo, Angel se habia hecho
cronometrar en otra parte del circuito para que nadie, ni Garelli, supiera realmente cual
era su ritmo. Cierto o no, la verdad es que los prondsticos obviaban esas diferencias en
entrenos y le daban como ganador. Por segunda vez consecutiva (tal vez como muestra
de su concentracion extrema en estas dos citas) salié bien y encabezaba un peloton
formado ademas por Auinger, Gresini, Muller y Selini mientras Lazzarini, que habia salido
en mitad del peloton, les remontaba a un ritmo de casi tres segundos por vuelta hasta que
en la cuarta les di6 alcance. El italiano se puso en cabeza y empez6 a tirar fuerte mientras
Angel intentaba tirar de Gresini para que se separara con él del grupo. Viendo que no
conseguia arrastrar a Fausto, decidio tirar en solitario en busca de Lazzarini. En este
esfuerzo logré la vuelta rapida de carrera (y nuevo record) rodando 4 segundos mas
rapido que su mejor tiempo de entrenos! Auinger conseguiria seguirle de cerca y ambos
alcanzaron a Eugenio, empezando una pelea a tres que terminaria en una llegada muy
apretada con Nieto, Lazzarni y Auinger entrando por este orden y separados tan solo por
63 centésimas.

"Antes de salir estaba un poco preocupado por esos tres segundos que me
faltaban, pero los he encontrado. La culpa era un poco mia porque habia rodado muy
poco en entrenamientos y la moto no estaba muy puesta a punto, botaba mucho; pero he
conseguido estar con ellos y ganar. Eso es lo que importa porque, incluso al principio,
como estaba un poco constipado, no pensaba que podria estar con ellos. Creo que he
demostrado que nadie me regala nada y que en Garelli todos tenemos luz verde".
Evidentemente, los manejos de Garelli para hacer ganar a Lazzarini no habian salido a la
luz publica y, de momento, no iba a ser Angel quien los aireara.



En Rijeka no habia carrera de 125cc, asi que la siguiente cita era en el circuito
predilecto de Angel: en Assen. Pese a quedarse a mas de un segundo de la pole
(Auinger), pocos dudaban que volveria a hacerse con lo victoria, pero la noticia de la
mafana era la primera victoria mundialista de Aspar con la que, diez anos después, Derbi
se anotaba otro triunfo en el Mundial. Esta victoria en 80cc le daba al equipo la primera
gran alegria después del grave accidente de Ricardo Tormo.

En 125cc Pietroniro y Cadalora se pusieron en cabeza tras la salida, pero se
tocaron y se fueron al suelo. Muller tomé el mando pero pronto lo alcanzd Nieto llevando
tras él a Gresini y a Vitali. Lazzarini y Auinger también alcanzaron al grupo, que estaba
siendo ralentizado por Nieto con el objetivo de que Gresini se escapara hasta que éste se
cayd. Angel se puso en cabeza a tirar, seguido de Lazzarini y Muller mientras Vitali y
Auinger se rezagaban y el primero acababa rompiendo el motor. En el grupo de cabeza
intentaba mandar Muller, pero Nieto se puso delante, empez6 a tirar mas fuerte y el suizo
se paso de frenada perdiendo muchas posiciones aunque lograria recuperar hasta la
sexta. Una vez solos los dos pilotos de Garelli, el espafiol dejo que Lazzarini tirara
mientras lo controlaba para adelantarlo en la penultima vuelta y aumentar el ritmo para
ganar con solo 1 décima de ventaja. El titulo estaba muy de cara. A falta de 45 puntos por
disputarse, solo Lazzarini con 56 podia aun superar los 75 de que ya disponia Angel. El
resto estaban por debajo de los 31 minimos necesarios para superarle, asi que Muller
(27), Caracchi (22), Selini (21), Auinger (21), Kneubuhler (19) Gresini y Vitali (16) estaban
sin opciones reales de titulo. De hecho, con una victoria de Nieto en Silverstone sumada a
un séptimo puesto o peor de Lazzarini, el espafol conseguiria su enésimo titulo mundial.

En Spa no se corria la cilindrada de 125cc. Durante la segunda jornada de
entrenos de la categoria de 500cc, el piloto britanico Kevin Wrettom sufrié un brutal
accidente que se agravo al perder el casco. Trasladado de urgencia al hospital de Lieja se
le apreciaron hemorragias internas en todo el cuerpo, fractura de fémur, traumatismo
craneal y las vértebras cervicales rotas. Falleceria el jueves siguiente.

Se llegé a Silverstone donde los entrenos dejaron a Nieto 7° a mas de un segundo
de la pole de Kneubuhler, con cuatro MBA por delante de la primera Garelli. No era muy
preocupante porque eran tiempos del primer dia, ya que el sabado llovié y no pudieron
mejorarse y porque se decia que Angel se guardaba siempre uno o varios ases en la
manga. Pero las cosas no empezaron bien. El espafiol tenia la costumbre (desde que en
los inicios de su carrera sufrid un accidente al romperse un manillar) de probar en plena
parrilla golpeando los semimanillares para asegurarse de que estuvieran bien, pero en
esta ocasion se le rompid uno justo antes de tomar la salida. Sus mecanicos en parrilla le
dijeron que no habia tiempo material para cambiarlo porque habia que ir a buscar un
recambio al camion del equipo, asi que él, con su inteligencia natural y con la sabiduria
que le daban sus afios de carreras, decidié tirar en parrilla la caja de herramientas para
esparcer las mismas y que de esta forma no se pudiera dar la salida a la carrera. Para
aumentar el lio, saltaron a parrilla algunos periodistas espafioles e incluso pilotos de otras
categorias (Cardus y algun otro) de forma que con el consiguiente retraso en la salida, di6
tiempo de cambiar el semimanillar (aunque quedd flojo y tuvo que apretarlo a mano un
poco mas durante las primeras vueltas). Pese a los nervios, salié en el grupo de cabeza
tras Auinger y Cadalora Illevandose a Gresini a rueda mientras le daba
instrucciones/6rdenes de forma visible y ostentosa. Lazzarini remontaba y se unia a un
grupo del que se empezaba a quedar rezagado Cadalora. Solo la MBA de Auinger parecia
aguantar el ritmo de las tres Garelli. Auinger tiraba en cabeza mientras Nieto lo estudiaba
y lo adelantaba para volver a cederle el liderato a continuacion. En la vuelta 10 Lazzarini
rompio el motor (algunos italianos hablaron casi de sabotaje y acusaban de que alguien



en el equipo favorecia al espafiol...) y Auinger sufrio una espectacular caida con lo que los
dos hombres restantes de Garelli quedaron en cabeza. Viendo que en las ultimas vueltas
se acercaban por detras Kneubuhler y Selini, Nieto no quiso jugarsela en una pelea y se
marché en solitario dejando a Gresini pelearse con ellos dos. Angel Nieto, que tras el
abandono de su compafiero levantaba con emocion el pufio cerrado a cada paso por
meta, ganaba la carrera con mas de cinco segundos de ventaja y conseguia asi su 12+1°
titulo mundial de motociclismo.

En una entrevista explicaba: "Cuando he visto que Lazzarini ya no estaba con
nosotros, sabia que era ya Campedn del Mundo. Es un nuevo titulo que me hace tanta
ilusiébn como el primero".

Sobre si le afecté el incidente en la salida decia: "En efecto, en la vuelta de
reconocimiento he roto un manillar. jAfortunadamente siempre los pruebo antes de salir!
Lo cierto es que le he dado un golpe y lo he partido. He tenido que correr hasta el camion
y traerlo hasta aqui, cambiarlo. He salido muy nervioso".

Respecto a su buena salida contaba que: "por fin he aprendido a salir. Ya he salido
entre los primeros en las ultimas tres carreras. Lo cierto es que he salido bien y me he
llevado a Gresini conmigo, manteniendo a Auinger bajo presion".

Y sobre su carrera "dirigiendo" a Gresini apuntd que: "Gresini es un piloto joven,
con porvenir, pero aun le falta experiencia. Lo he querido mantener conmigo, llevarlo a mi
rueda. Cuando Lazzarini nos ha dado alcance estabamos bien todos alli y yo controlaba.
Luego, cuando Auinger se ha caido y Lazzarini se ha retirado, he visto que Kneubuhler y
Selini nos alcanzaban y Gresini no seguia mi ritmo. Por esto me he ido, porque no queria
que se me complicaran las cosas sino amarrar el titulo ahora, ya".

Y finalizaba la entrevista con un "Ya no voy a Suecia" que dejaba claro que
pensaba tomarse vacaciones y terminar ahi la temporada.

En Anderstorp gand su joven aprendiz, Fausto Gresini, seguido de Auinger, con
Lazzarini tercero y Vitali cuarto.

Para el cierre de campeonato en Mugello, Garelli le pide a Nieto que corra. El
Mundial de marcas ya es suyo (con 105 puntos por 70 de MBA -la MBA de Auinger esta
inscrita como Monnet Bartol- es imposible perderlo ya que solo se dan 15 por la victoria)
pero quieren asegurar una victoria para la marca. Se rumorea que es posible que tenga
un gesto y ayude a Lazarini a conseguir el triunfo ya que éste ha decidido retirarse al
acabar el Campeonato y ganar el GP de casa en su ultima carrera seria un coloféon
excelente a su trayectoria (con tres titulos mundiales en el bolsillo). Vitali habia realizado
numerosos ensayos privados preparando la carrera y desde el primer entreno se mostro
fortisimo. El primer dia dejé a Auinger (2°) a casi dos segundos y al mismo Nieto (4°) a
dos y medio. Aunque el segundo dia se redujeron las diferencias, de nuevo Vitali mando
con Nieto (de nuevo 4°) a "solo" un segundo. Tras la salida, las tres Garelli se ponen en
cabeza con Vitali y Kneubuhler a rueda. Gresini mandd unos instantes pero fue un
espejismo porque en cuanto Maurizio se puso delante con su MBA empezo a tirar para
escaparse y solo Nieto (que estaba muy enfadado porque el rumor de que ayudaria a
Lazzarini se habia convertido en una orden de Garelli: dejar ganar a Lazzarini si era
posible) pudo seguirle. El espanol se puso delante en un par de ocasiones y parecia que
se iba a repetir el guidn de otras carreras y que la estaba controlando a la perfeccién, pero
no era asi y, como el mismo Angel dijo, iba "mas colgado que una mojama" para



mantenerse con el italiano hasta que en una curva el neumatico trasero le derrapd y sufrio
una fuerte caida que en principio parecia sin mas consecuencias que tres puntos en un
dedo y algunas magulladuras pero que después, ya en frio, descubrié una rotura del
astragalo en el tobillo derecho. Nieto habia dado la vuelta rapida pero la victoria fue para
Vitali, que le sacé a Lazzarin 25,81 segundos de ventaja.

"Iba colgado, apurando al limite. Vitali me estaba poniendo dificultades. Lo pasé
varias veces, pero él me cerraba y estaba dispuesto a jugarselo todo. Por ello decidi
intentarlo un poco antes del final, para no tener sorpresas y porque creia que en la dltima
vuelta me resultaria imposible. Entré en la curva mas fuerte de lo normal y la moto me di6
un latigazo. El resultado ya se ha visto, jqué lefiazo! Supongo que ahora todos se habran
convencido ya de que Angel Nieto no juega en las carreras, que ganar no es facil y que
debo arriesgar lo mio, sudar de principio a final. Hoy las cosas no han salido bien jera la
vuelta 13... y mi 13° titulo!", explicaba Nieto, quien afiadia que "Yo queria quedarme en
ltalia para comenzar a trabajar en serio con la Garelli 250 con vistas a la proxima
temporada. No puedo decir si abandonaré 125 en favor de la 250, esto lo haria si la
nueva moto es del todo competitiva, pero en cualquier caso considero que actualmente es
casi imposible correr en dos categorias”.

El miércoles siguiente fué operado de la fractura del tercer fragmento del polo
proximal del escafoides carpiano derecho y de la fractura del astragalo tipo 2-3 del mismo
lado. Su recuperacion se estimaba en unos 50 dias aunque finalmente se alargaria por
espacio de varios meses.

Pocos dias después saltd la noticia: Garelli iba a ceder sus motos de 125cc a la
Federacion ltaliana para crear una "Squadra Azzurra" dirigida por Eugenio Lazzarini y que
contara con jovenes valores italianos (se daba por hecho a Gresini, para el segundo
puesto contaban Cadalora -que lograria el puesto-, Caracchi -a quien ya le habian
prestado una moto oficial en la carrera de Mugello- y Gianola). De seguir en Garelli, a
Nieto solo le quedaba la opcién de la 250cc (una moto que pese a que tenia que estar
lista a principio de temporada, no habia participado en ninguna carrera, ni del Mundial ni
del campeonato italiano en todo el afo) y su compafiero de viaje seria su gran rival de
Mugello: Maurizio Vitali.

La marca lamentaba la poca repercusién que tenian en lItalia sus triunfos por el
simple hecho de conseguirlos con un piloto espafol (motivo por el cual intentaron en
varias ocasiones que Nieto le cediera la victoria a Lazzarini). La prensa no solo no se
hacia eco de sus resultados sino que casi obviaban en sus informaciones la categoria de
125cc. Para lograr la repercusion deseada de sus logros e intentar que se tradujeran en
ventas, decidieron ceder sus motos a la FMI. De esta forma se garantizaban ser noticia
siempre.

Finalmente, Angel solo iba a correr en 250cc, haciendo equipo con un Vitali que
declaraba: "no me apetecia correr otfro afio con equipo privado y por ello, al recibir la
oferta de Garelli y saber que mi compafiero seria Angel Nieto, no lo de dudado ni un
momento. Siempre hemos sido unos rivales correctos y nunca ha existido nada de
particular entre los dos, por lo que no tiene porqué haber problemas ahora que somos
comparieros de equipo".



cap IX. El ocaso de los dioses o el principio del fin

1985

Antes del inicio del Campeonato, se produjo (en febrero) el triste fallecimiento de
Victor Palomo, ex-campeodn del Mundo de ski nautico que se habia pasado a las motos
tras un grave accidente de circulacion que, segun los doctores, le habia dejado inutil para
cualquier tipo de deporte. Corriendo practicamente siempre como privado, su mayor éxito
fue el Trofeo FIM 750 (un verdadero titulo Mundial, pero disfrazado con otro nombre) de
1976, seguido en importancia por su victoria en el GP de Espafia de 350cc en 1974. Una
maldita diabetes se llevo al bravo ex-piloto espafol de 37 afos que llevaba un tiempo
retirado.

La primera carrera del afio era en Kyalami, y alli Nieto (a causa de sus lesiones
s6lo habia probado la moto un mes antes, en unas jornadas en Monza) no logré
clasificarse al lograr solo el j50°! mejor tiempo, a casi 7 segundos de la pole. No estaba
en su mejor momento, ni moral ni fisico (aun seguia con problemas en la mufieca y el
tobillo que no terminaban de sanar) pero no pensaba rendirse. " ;Para qué jugarse la vida
para mejorar un par de segundos y estar sobre el 20 de la parrilla?", se preguntaba,
viendo que Vitali, echando el resto, habia quedado precisamente en ese puesto. Para
Angel, la moto tenia dos problemas. El primero era de calentamiento del motor y el
segundo de estabilidad. Para solventar el primero confiaba en Thiel, para solventar el
segundo encargd un par de chasis JJ-Cobas para la Garelli, unos chasis que nunca
fueron montados en esa moto que jutilizaba doble amortiguador detras!

A este respecto hay que anadir que, tras el encargo de Nieto, Antonio cobas se
presento en el box de Garelli en Kyalami comprometiéndose a realizar el chasis en menos
de un mes, mientras que las quejas provocaron el malestar de Jan Thiel. Thiel es un genio
y, como tal, tenia a veces un comportamiento extrafio hasta el punto de que para mostrar
su protesta se encerro en el mutismo. Se celebré una reunién en la cumbre para decidir
qué hacer y se decidié seguir evolucionando el monocasco original en lugar de montar un
chasis como el que Nieto ya conocia del afio anterior.

Una vez en carrera, Vitali termind 13° con un motor que parecia el mas potente, tan
rapido o mas que el de la Honda de Spencer, lo que provocaba el optimismo de Nieto:
"Tengo ganas de hacer un gran papel en 250 jy tengo el motor! Ahora a trabajar para
solucionar la estabilidad y podré estar delante" Como ya se ha visto en el parrafo anterior,
esta esperanza del espaniol se vi6 muy pronto cercenada.

A destacar que en Kyalami se produjo el debut del primer piloto espafiol corriendo
con moto oficial en 500cc. Sito Pons habia sido fichado por el Suzuki HB Campsa Team
de Roberto Gallina. Habia probado la moto del afio anterior (teoricamente como un
ensayo para una revista) y el manager italiano quedé encantado con sus prestaciones de
forma que se propuso contratrarlo, algo a lo que el apoyo de Campsa, evidentemente,
ayudo.

Tras Kyalami, y a fin de acelerar la puesta a punto de la Garelli, el equipo participd
en la carrera de 250cc encuadrada en las 200 millas de Imola y en ella, Angel sufrié una
caida (en la que se produjo un traumatismo craneal, incluso con pérdida de conocimiento
por unos instantes, aunque luego se comprobd que su estado no revestia gravedad)
mientras que Vitali termin6 segundo tras la Honda de Ricci.



La siguiente cita era el GP de Espana en el Jarama, donde Nieto no queria
defraudar a la aficion. Pero las cosas no empiezaron bien. La moto seguia con sus
problemas de estabilidad y él aun tenia molestias por sus lesiones de Mugello a lo que se
sumaba su falta de entrenamiento (por el mismo motivo). Asi, la primera jornada de
entrenos la termind el 52° de 55 pilotos participantes. En la segunda tampoco logro
clasificarse y convoco una rueda de prensa en la que explicaba: "Lo siento, estoy muy
decepcionado, dolido. El problema no esta en la moto. Ciertamente la Garelli no esta al
nivel que deseamos pero Vitali ha demostrado que se puede ir rapido con ella, aunque
todavia falte para estar delante. La nueva suspension trasera es mejor y ahora hace falta
solventar pequerfios problemas de suspension delantera, que no creo sean muy dificiles
de superar. El problema soy yo, concretamente, mi mano derecha. En la ultima sesion he
intentado tirar para hacer un tiempo y al menos clasificarme, pero me han faltado 2
segundos largos. Mi murieca no esta recuperada, le falta fuerza y movimiento y asi es
muy dificil gobernar la moto, hacerla entrar por donde quieres y debes e incluso soportar
las aceleraciones y frenadas violentas. El problema es que no he tenido tiempo suficiente
para recuperarme. La primera operacion no salié bien y en diciembre debi sufrir una
segunda. Después, la segunda caida en Imola me ha retrasado aun mas. Ahora voy a
trabajar muy duro y espero estar en perfectas condiciones de aqui a seis semanas, de
todas manera me gustaria simultanear la recuperacion con las competiciones, estar en
Alemania, porque no quiero perder el tren. Una vez lo dejas, resulta muy dificil
recuperarlo". El especialista que le llevaria la recuperacién opinaba que no habria que
operar de nuevo, que solo habia que recuperar funcionalmente una mano que solo estaba
al 60% de lo que el motociclismo exige y calculaba en seis semanas el tiempo de esa
recuperacion. Mientras, en carrera Vitali lograria ser sexto en el mejor resultado de Garelli
en todo el afio (sélo terminaria tres carreras y solo ésta en los puntos).

En Hockenheim, como era de esperar, no se habian solucionado los problemas de
Nieto y de nuevo quedd fuera de los clasificados al hacer el 54° mejor tiempo. Decidié
entonces hacer un pardn para intentar una recuperacion definitiva de sus lesiones y
perderse las carreras de Salzburgring (donde Vitali llegé 15° la ultima carrera que
terminaria la Garelli -ya con monoamortiguador- esta temporada) y Rijeka para intentar
llegar a Holanda en plena forma. Dos semanas antes de la carrera de Assen, el espanol
pidié a Garelli hacer un test privado sobre una 125 en Imola a fin de comprobar su estado
fisico y los resultados fueron plenamente esperanzadores.

Pero la sorpresa se produjo cuando aparecio la noticia de que en Holanda correria
con Derbi en 80. Garelli tenia a Vitali lesionado y la moto seguia falta de puesta a punto,
por lo que no participarian en Holanda ni en Bélgica a fin de trabajar en la moto. Esa
ausencia, unida al carifio que le tienen al piloto espafiol hizo que le concedieran permiso
para correr con la marca de Mollet cuando éste lo pidid. Su moral no estaba muy alta y la
250 aun falta de desarrollo, no le ayudaba. La idea de echar una mano a Aspar y a Derbi
para intentar conseguir el titulo mundial le generaba la suficiente ilusion como para volver
a la cilindrada mas pequefa (aunque ahora no era de 50cc como cuando él la dejdé) ocho
anos después de su ultima carrera en la misma. "No me hace ilusion la idea de volver a la
categoria de 80cc, pero si la de ayudar a Derbi y a Aspar a conquistar el titulo mundial de
la categoria", decia tras bajarse de la moto en su primer test en el Jarama una semana
antes de la carrera. Durante ese test rodd el equivalente a tres GGPP completos y su
mejor tiempo quedd a 2 décimas del mejor marcado por Aspar. "Ha ido muy bien. EI
tiempo es bueno si tenemos en cuenta que hacia mucho viento y los motores no eran
nuevos. La mufieca me ha aguantado bien, aunque ahora esta un poco hinchada y
cansada. Me gustaria acabar mi carrera deportiva con Derbi, pero antes quiero demostrar
que puedo hacer algo importante en 250cc".



En la semana anterior a Assen, el periodista Raymond Blancafort recogia unas
declaraciones del piloto: "Estoy muy contento de volver a Derbi, de volver a mi casa.
Retornar a la categoria de 80cc no entraba en mis planes, pero me hace muchisima
ilusién ayudar a Aspar a conseguir para Derbi un nuevo galardon". Sobre los problemas
fisicos sobre la moto decia: "Es que no tiene nada que ver esta 80cc con una 250cc. La
Derbi es manejable, facil, juguetona. En la 250cc se tiene que hacer mucha fuerza,
presionar el manillar, luchar con la moto, lo que resultaba muy dificii en mis
circunstancias, de sobras conocidas". El objetivo seria batir a Dorflinger: "No sera facil,
desde luego. No sé como lo haremos, no es el momento de pensar en tacticas; ésto
queda reservado para el viernes, tras los ultimos entrenamientos... y, de todas maneras,
siempre hay que actuar sobre la marcha, porque no es lo mismo si Aspar sale, por
ejemplo rezagado que si sale delante y es Dorflinger quien se queda. Lo ideal seria que el
esparfiol se marchara y que yo pudiera entretener a Dorflinger, frenarle y conseguir
colocar a Herreros por delante suyo. ;Que Krauser también puede reforzarse? Por
supuesto, pero contra mas seamos, mas diverdido, a mi me gusta correr en ‘'mogollon™.
Sobre lo que le habia llevado a ésta situacion: "Por supuesto que he tenido momentos
dificiles a lo largo de mi carrera. Pero nunca, como ahora, habia ido a la pista para
probarme. Antes acudia porque no estaba convencido de las motos, porque queria
mejorar algun detalle, efectuar cambios. Esta vez acudi a lItalia para probarme a mi
mismo. jNo me habia sucedido nunca! Por ello es diferente, es una situacion nueva que
se me presenta y que confio superar'. Sobre los contratos afirmaba: "No hay ningun
papel firmado porque con Derbi nunca ha habido papeles de por medio ni los habra. Yo
dije que si desde el primer instante, pero solo quedaba obtener la confirmacion, el
permiso de Garelli. Y no me fue dificil obtenerlo. Al mediodia estaba todo solucionado y
ésto porque siempre me han unido las mejores relaciones con los equipos para los que
he corrido, siempre han sido mis amigos. En Garelli no iban a correr en Bélgica y me
dieron permiso para las tres pruebas que faltan: Holanda, Francia e lItalia. Entre tanto, en
fabrica trabajan duro; primero en el banco, mejorando el motor; después construyendo un
nuevo chasis mas ligero, para ganar esos j14 Kg! de mas que acusamos ahora. Cuando
la Garelli sea competitiva, volveré a subirme en ella. Llevo ya 20 afios de moto y
logicamente no me hace ilusion competir por poder estar en la zona de puntos, yo quiero
ir delante, luchar por la victoria". Con 38 afos no renunciaba a seguir ganando carreras.

En Assen, Nieto descubrio con sorpresa que Dorflinger parecia estar en otra
division, pero lo entendié mejor cuando supo que Krauser utilizaba motores especiales
mas potentes para los entrenos y que luego, en carrera, su rendimiento era menor. Aun
asi, la diferencia con el mejor tiempo era importante (10") aunque se reduciria tras las
siguientes sesiones (6"), pasando del 11° al 4° puesto de parrilla. En la ultima jornada de
entrenos, pero, sufriria problemas de carburacion en su Derbi que se reprodujeron en
carrera obligandole al abandono en la segunda vuelta.

En Spa no se corria en 80cc, y en Le Mans, Nieto conseguia de nuevo el cuarto
mejor tiempo, a poco menos de tres segundos de la pole de Aspar que sorprendia al
superar al "avion" de entrenos de Dorflinger. Pese a no explicarse publicamente, no
parecia muy contento, sobre todo tras conocer las velocidades punta de las Derbi: 192
Km/h para Aspar, 191 para Herreros y 181 para él. ;Se reservaba para carrera? ;No
tenia un motor bueno? Eran dudas razonables. La salida seria desorazonadora, con Nieto
antepenultimo y Aspar aun mas atras. Herreros y Dorflinger pelearon en cabeza mientras
los otros dos hombres de Derbi se dedicaban a remontar posiciones rapidamente hasta
que Aspar se fue al suelo en la tercera vuelta por derraparle la moto al dar gas a la salida
de un curva. Lo mismo le pasaria a Champi poco mas tarde con lo que el suizo de



Krauser quedaba en cabeza con una ventaja confortable mientras Angel seguia
remontando y alcanzaba la segunda posicion a 11". Pero a Dorflinger se le presentd un
problema en el amortiguador trasero que le haria bajar el ritmo de forma que Nieto le
daria alcance y le superaria, logrando un afo después de su ultima victoria, subir de
nuevo a lo mas alto del cajon en la que seria su victoria numero 90 y ultima en en una
carrera del Campeonato del Mundo de motociclismo, una alegria que se veia en parte
enturbiada porque la combinacion de resultados (con el suizo segundo) le daba el titulo
mundial a Stefan Dorflinger.

En Silvestone y Anderstorp tampoco se corria en 80cc, asi que la temporada se
cerraba en Misano, donde Nieto deberia abandonar en la décima vuelta, poniendo asi fin
a una temporada para olvidar. Problemas fisicos, problemas mecanicos y, porqué no
decirlo, una moral tocada, habian certificado para el espafol una de sus peores
temporadas (o la peor a secas) en el Mundial.

1986

Durante el invierno volvieron a escena los rumores. ElI motociclismo espafiol ya
interesaba al publico en general, la prensa deportiva le dedicaba mas esfuerzos vy, fruto de
ello, cuando no habia carreras, habia que seguir haciendo "hervir el caldo". Aspar probd
una JJ-Cobas 250cc (la prueba no era ningun rumor, el resto fueron elucubraciones que
pudieron ser intenciones reales o no) y terminé tan encantado que queria fichar con ellos
para hacer el mundial de con una de esas motos pero sin dejar de correr en 80cc. Como
en Derbi no estaban por la labor de poner en peligro un hipotético triunfo en 80cc por los
deseos del piloto de correr en el cuarto de litro, querrian que Nieto fuera su primer piloto y
en JJ le harian a Aspar también un chasis de 80cc para montarle un motor Autisa (Autisa
se habia mostrado una opcién competitiva y se esperaba que fuera aun mejor) que ya
habia probado batiendo el récord de Calafat. También se rumored que en Derbi, dado el
interés de Angel por intentar igualar o superar el récord de Agostini, iban a comprar,
mejorar y mantener un par de MBA rebautizadas como Derbi para sus pilotos.

Al final, Aspar, Nieto y Champi Herreros serian los pilotos de Derbi en 80cc (la idea
era que hubiera libertad entre ellos para, a partir de la segunda o tercera carrera, impartir
ordenes a fin de que ayudaran al mejor clasificado), JJ-cobas confiaria en Carter y
Echaide para el 250cc y en Torrontegui en 80cc y Nieto formé un proyecto aparte para
correr en 125cc. Se quedd con la gestion de las MBA oficiales que serian rebautizadas
como Ducados (quien paga manda) y el equipo fiché a Jorg Modller como técnico o
consultor (no he podido sacar en claro qué terminé haciendo realmente en el equipo) y a
Domenico Brigaglia como companero del espafol en pista. Nieto aspiraba a un doblete
que le empatara con Agostini...

La Derbi 80cc de 1986 ofrecia 29,5 CV a 15.000 rpm (a 12.000 ya entregaba 23CV)
y estaba alimentada por valvula rotativa (a partir de 12-13.000 rpm las laminas no
cerraban bien, asi que hubo que recurrir a este tipo de admision). Con el chasis
multitubular redisefiado y las llantas Marvic de tes palos, el peso total era de 57kg (dos
por encima del minimo permitido), mientras que gracias a un redisefio de las bieletas se
cambiaba la suspension trasera de Pro Link a Unitrack (sistema de Kawasaki) jdoblando!
el recurrido de la suspension trasera respecto al afio anterior. En la suspension delantera
se recurria a una exclusiva horquilla invertida White Power.

Tras la experiencia agridulce de Sito Pons en 500cc, este afio era Joan Garriga
quien subia de categoria para pilotar una Cagiva 500cc de fabrica. Aun faltaban un par de



afios para que ambos nos deleitaran con una temporada excepcional, pero ya eran pilotos
consagrados en el campeonato del Mundo.

El campeonato empezaba en el Jarama, y antes de la carrera Nieto reflexionaba:
"Es que el afio pasado todo estaba en contra: la moto, mi recuperacion de la lesion en la
muneca, etc. Ahora todo ha cambiado y ya no me siento destrozado fisica y
animicamente, como el afio pasado. ;Ganar dos titulos mundiales? Nada es imposible
pero va a ser muy complicado, jtendria que salirme todo redondo! La respuesta la
tendermos en septiembre".

"Soy un ser humano y no superman. Todo en esta vida se acaba, pero creo que un
piloto no pierde la forma de la noche a la manana, al menos mientras queda ilusién. Y aun
la tengo. Ahora solo hace falta que la moto responda, que permita estar en el grupo de
cabeza. Con ésto puedo dejar de preocuparme por los rivales y ocuparme de mi".

Los entrenos le dejaban en segunda posicion en 80cc (tras Aspar y por delante de
Dorflinger y Herreros) y 9° en 125cc (a dos segundos de la pole), donde las Garelli
seguian yendo como un tiro. El tercer puesto de Brigaglia daba pie a la duda de si Nieto
se habia guardado cartas en los entrenos o si realmente tenia problemas graves. En la
carrera de 80cc sali6 en mitad del pelotdn mientras Aspar, Bianchi (Seel), Dorflinger
(Krauser), Van Kessel (Krauser) y Champi formaban el peloton de cabeza. En la tercera
vuelta, con Aspar primero, se pusieron Herreros y Nieto detras y se escaparon del resto a
un ritmo de dos segundos por vuelta para copar el podio. A falta de pocas vueltas y
aprovechando un doblado, Aspar di6 un tirén que le permitid ganar la carrera con Angel
segundo y Manuel tercero. En 125cc sali6 fatal pero remonté hasta la novena plaza en
dos vueltas... antes de entrar en boxes con el cigteial roto.

La segunda cita era en Monza, donde la noticia imortante saltaba desde la parrilla
de 500cc. Tras su doblete (250cc y 500cc) victorioso del afio anterior, Freddie Spencer
habia tenido problemas en el Jarama. Sali6 bien y se escapd en cabeza hasta que a partir
de la vuelta 12 ralentizé su ritmo siendo alcanzado y entrando finalmente en boxes con un
problema en su brazo, problema que mas tarde seria muy conocido por todos los
aficionados: el sindrome del tunel carpiano. En Monza ya ni se presento para la carrera
esperando que con descanso y tratamiento iba a mejorar, luego incluso se operd, pero
nunca volvié a recuperarse y su brazo le obligd a una temprana retirada de las carreras
(adornada por un par de fracasados intentos de regreso).

En 80cc, Nieto marco el segundo mejor tiempo de entrenos por detras de Dorflinger
(de quien se sospechaba que seguia con la estrategia del afio anterior montando motores
especiales para los entrenos cronometrados) y por delante de Aspar y Herreros, mientras
que en 125 logra el sexto mejor tiempo (su compariero es cuarto). La carrera de 125cc se
corre el sabado y en ella Gresini se escapa en cabeza mientras detras suyo queda un
grupo con Auinger (LCR), Cadalora (Garelli), el propio Nieto, Brigaglia y Gianola (MBA)
que lucharian duramente durante gran parte de la carrera. Primero se descolgaba
Gianola, luego se retiraba Brigaglia y también se retrasaba Cadalora, con su Garelli
bajando de rendimiento, asi que la pelea por la segunda plaza quedoé entre Auinger y el
espanol, que le gand la posicidbn con un escalofriante interior de ultima vuelta en la
Parabolica. En 80cc, mientras rodaba en cabeza con Aspar controlando a Dorflinger, el
valenciano se col6 por el interior en la primera chicane dejando sin espacio al zamorano
que se iria al suelo (el incidente se atribuy6é a un malentendido). Finalmente, Dorflinger le
robaria con picardia la victoria a Aspar al sobrepasarle por rebufo sin dejarle espacio justo
cuando Jorge tenia que doblar a un rezagado.



En Nurburgring, pese a que la prensa intentaba que se profundizara mas en el
incidente de Monza que terminé con Angel por los suelos, desde Derbi nadie expresaba
malestar y su unica preocupacion publica era el clima, ya que en entrenos llovié e hizo
mucho viento. En carrera, Nieto sali6 mal y remonté mientras Aspar se escapaba en
cabeza tras deshacerse de Bianchi al tiempo que Champi entretenia a Dorflinger. Pero el
zamorano no se encontraba cémodo con un nuevo tipo de neumaticos y ademas su motor
perdioé rendimiento, lo que le rezagd hasta la cuarta plaza final. La carrera se resolvio con
la primera victoria mundialista de Champi Herreros que, en una maniobra parecida a la
utilizada por Dorflinger para superar a Aspar (que abandoné con un problema en la
bobina) en Monza, se deshizo del suizo que a punto estuvo incluso de perder la tercera
plaza. Tras esta carrera, si se cumplia lo programado, Derbi debia dictar las érdenes para
favorecer al piloto mejor clasificado del equipo y éste era Herreros, con 6 puntos sobre
Dorflinger, 8 sobre Aspar y 15 sobre Nieto. A nadie se le escapaba que desde Mollet,
dificilmente se iba a decidir que ganara el titulo Champi, quien realmente era considerado
como el tercer piloto del equipo (él mismo tenia asumido ese rol).

En 125cc, Nieto volvioé a salir mal (pese a que habia afirmado el afio anterior que
por fin habia aprendido a arrancar bien, parecia empenado en demostrar lo contrario una
y otra vez), remontd hasta el grupo que perseguia a las Garelli y cuando estaba en quinta
posicion abandond por rotura de motor.

Derbi decidié darse una carrera mas de margen para establecer las 6rdenes y asi
se llego al rapidisimo circuito de Salzburgring. En carrera, Aspar sali6 en cabeza con
Bianchi (Seel), Spaan (Huvo-Casal) y el sorprendente Torrontegui (JJCobas-Autisa) tras él
hasta que dié un tiron y se fue en solitario hasta lograr una ventaja de 10". Herreros y
Nieto habian salido mal y remontaron hasta alcanzar al grupo que perseguia a Aspar, que
entonces estaba formado por Bianchi, Spaan y Dorflinger. La Derbi de Angel empezé a
bajar de rendimiento y perdi6é posiciones hasta terminar en 82 posicién mientras Herreros
se hacia con la segunda posicion y el suizo se veia relegado a la quinta, lo que dejaba el
mundial con Champi (47) y Aspar (42) en cabeza, con Dorflinger (35), y un Bianchi (24)
que habia logrado la tercera posicién en carrera, por delante de Nieto (23). En 125cc se
retir6 en la segunda vuelta enfadado con el comportamiento de su moto. No estaba
contento con el rendimiento de ninguna de sus dos motos, hasta el punto de que no
acudio a la cena que organizd Derbi para celebrar el doblete y declaraba ge su moto no
era como la de sus compaferos... Lo cierto es que llevaba dos carreras consecutivas con
problemas de motor mientras las demas motos del equipo no habian sufrido ninguno y
aunque eso no significaba nada, si que afectaba moralmente. Si a éso le sumamos que
que en 125cc también sufria problemas amén de que las Garelli (y también algunas MBA
privadas, como la de Auinger preparada por Bartol -y bautizada LCR por el constructor del
chasis- y la de Gianola) eran visiblemente mas rapidas, se entiende un poco mas que no
tuviera las cosas muy claras.

En Rijeka (no se corridé en 125cc) no se quiso comunicar ninguna decision por parte
de Derbi, pero tras la carrera, Aspar afirmaba que los tres pilotos del equipo sabian como
estaban las cosas. En entrenos, el zamorano estuvo muy flojo hasta la ultima tanda, en la
que apretd un poco mas para conseguir la 62 plaza a 2" de la pole de Aspar. En carrera,
Herreros y Aspar (tras pelearse con Bianchi, McConnachie -Krauser- y Spaan) se
escaparon en cabeza mientras Nieto volvia a salir mal. Herreros rompi6 el motor en la
cuarta vuelta y Nieto remontd hasta la cuarta plaza que no fué tercera por3 décimas. El
zamorano declaro: "No es que haya salido mal, sino que el director de carrera ha hecho
un amago y he tenido que frenar en mi inicio de carrera. He remontado muy bien, pero



cuando ya los tenia me he confiado un poco y McConnachie se me ha vuelto a escapar...
Yo estoy acostumbrado a ganar y no a luchar por el tercer puesto. Luego lo he intentado
todo, pero ya era tarde". Aspar (57) era nuevo lider tras superar el ecuador del
campeonato, con Herreros y Dorflinger empatados en segunda posicion (47) y Nieto y
McConnachie (31) inmediatamente detras.

El Mundial llegaba a Assen, un circuito donde las victorias solian sonreir a Angel,
pero este afo no iba a ser asi. En entrenos fue 6° en 80cc a tres segundos de Aspar y
Dorflinger y seguido a solo una décima por Luis Miguel Reyes con Autisa. En 125cc seria
13°, a casi cuatro segundos de la primera Garelli. Ya en carrera, en 80cc arranco
penultimo mientras Aspar se escapaba en cabeza. El britanico McConnachie (quien no
estaba dispuesto a ayudar a ganar a Dorflinger si en Krauser no le daban un trato mejor
que solo prestarle una moto) persiguié y alcanzé a Aspar pero sigui® manteniendo un
ritmo extremo. El valenciano, consciente de que no debia poner en peligro un posible
titulo por solo una victoria, dejé que se escapara el inglés, quien a un par de kildmetros de
la meta se cayo, regalando la victoria al de Derbi. "Pensaba que tenia a Aspar justo
detras y no queria verme sorprendido”, declaré el britanico, pero lo que si era
sorprendente es que no estuviera informado desde boxes de que llevaba j12" de ventaja!
Mientras, Herreros y Nieto ganaron sus respectivos duelos con Spaan y Dorflinger para
terminar 2° y 4°. En 125cc, Angel solo pudo ser décimo con un motor que rateé durante
todo el fin de semana. No estaba muy contento con los técnicos de su equipo ya que
todos los problemas caian de su lado mientras su compariero Brigaglia ya llevaba el doble
de puntos que él en la tabla (26 por 13).

La siguente carrera era en Spa, un circuito que no era del gusto de Angel, sobre
todo tras su modificacién del 79. No se corria en 80cc, asi que podria centrarse mas en la
125cc. El primer dia de entrenos acab6 con su companiero Brigaglia en la pole mientras él
era 20° a 7" (los tiempos por vuelta eran superiores a 2'40"). El segundo, el italiano no
bajé su crono pero el espafol rebajé casi dos segundos, logrando la 172 posicién de
parrilla a casi seis segundos y medio de la pole de Cadalora. No habia mucha esperanza
de que la carrera fuera mejor y asi fué, bajo la lluvia, el zamorano se retiré en la primera
vuelta con agua en los carburadores mientras su companero Brigaglia se hacia con el
triunfo. Cadalora se cayd, con lo que Gresini no quiso arriesgar bajo el agua sabiendo que
podria recuperar el liderato del Mundial, lo que facilité un tanto la victoria del companero
de Nieto.

La siguiente cita era el Paul Ricard, también sin las 80cc. Los problemas de Nieto
no mejoraban: 20° el primer dia 'y 17° el segundo a casi 5" de la pole y a poco mas de tres
de su compafiero (5°). En carrera, Nieto (excepcionalmente motivado ya que sus hijos
presenciaban por primera vez una carrera suya fuera del Jarama) estuvo con su
companero Brigaglia (5°) hasta que unos ostensibles problemas de cambio le relegaron
hasta la novena posicion.

Antes de la siguiente carrera, Nieto hizo un analisis de la temporada en casi un
monodlogo recogido por Jaime Alguersuari en Solo Moto, fragmentos del cual aparecieron
en la prensa diaria. "Después del accidente de Mugello ya no volvi a ser el mismo. Nunca
me habia dado un palo tan fuerte". Se volvi6 mas cauto y menos dispuesto a tomar
riesgos, hasta llegd a plantearse si aun deseaba correr en moto. "Y no me engané, queria
seguir en las motos, no tenia animos para abandonar los GGPP, me sentia y me siento
capaz de ganar todavia. Ducados aceptd mis propuesta, igual que Derbi. 80cc y 125cc
eran dos objetivos que me motivaban. Porque en 80cc, Aspar termind el 85 sacandome
casi tres segundos en cualquier pista y en 125cc porque yo mejor que nadie sabia la



capacidad de las Garelli, mis rivales".

A principios de ano le dijo a Aspar: "Este afio no me sacaras tres sequndos por
vuelta, este afio no" y lo cumplié. Su mayor problema de la temporada era la suerte.
"¢Acabado? El que diga que yo estoy acabado es que no entiende nada de este deporte.
Hace falta analizar la temporada carrera por carrera para averiguar que Nieto es tan
rapido como el que mas. Pero lo cierto es que mi Mundial 86, hasta ahora, ha sido un
rosario de infortunios en las dos categorias". Y su analisis se resume en que en el
Jarama, en 80cc, acabd segundo porque atacd demasiado pronto a Aspar y en 125cc
rompio en ciguenal (en lo que habia trancurrido de temporada hasta el momento de estas
declaraciones, Nieto habia roto nueve ciguefales). En Monza cayd en 80cc y fue segundo
en 125cc. En Nurburgring volvié a caer en 80cc, segun él por un error en los heumaticos,
en 125cc volvidé a romper el ciguenal. En el rapidisimo Salzburgring, en 80cc, afirma que
su Derbi no andaba y en 125cc gripé y abandoné. En Rijeka y en Assen acabd cuarto
después de dos malas salidas, en 125cc un rateo del motor durante los entrenamientos se
confirmd como grave problema al quedarse con un solo cilindro en las primeras vueltas.
En Spa, en 125 volvid a repetirse la historia del rateo (al final era la boya de un carburador
que se quedaba enganchada arriba)...

"No tengo presion alguna y estoy dispuesto a afrontar las proximas carreras con la
misma ambicion de siempre. Es cierto que la edad no perdona, pero mi rendimiento ha
sido optimo, tan solo hay que analizar todo lo que he contado carrera por carrera.
¢Retirarme? Pronto, pero seré yo quien elija el momento".

Y por ultimo, mandaba un "mensaje" a la FIM: "Somos los pilotos, las escuderias y
los patrocinadores quienes mantenemos el Mundial a este gran nivel. Los organizadores
estan llevandose un "paston” mientras los problemas de los pilotos siguen sin resolverse.
Y no hablo solamente de dinero. Me refiero a los paddocks insuficientes, a la forma
tercermundista de tratar a los pilotos durante los cuatro dias que se convive en el
paddock de un circuito. ;Y la FIM? Sique en el siglo pasado; no se dan cuenta de que el
motociclismo es su problema, pero ellos sdélo legislan. No pueden correr en el Mundial
tantisimos pilotos, la gran mayoria sin medios buscando una oportunidad. ;Qué hace la
FIM con el Europeo? Lo puso en marcha y se ha despreocupado, no invierte ni un solo
franco, no cuida la promocion del Campeonato de Europa que es de donde de verdad
deberian salir los hombres capaces de lucir una nueva licencia denominada 'Grand Prix’
que hiciera del Mundial algo mas beneficioso en todos los sentidos. Yo me iré pronto, es
ley de vida, pero el motociclismo que esta ahora en su mejor momento, necesita una FIM
mas capaz y mas moderna".

Se llegaba a Silverstone, donde Derbi podria proclamarse campeona de marcas si
una de sus motos quedaba por delante de la primera Krauser. Y si Dorflinger entraba mas
alla del séptimo puesto, el titulo seria seguro para un espanol, Aspar, Champi o Nieto,
que, aunque lo tenia practicamente imposible, matematicamente no estaba descartado. El
zamorano llegaba motivado a Gran Bretana, pero los resultados tampoco serian para tirar
coheres. En entrenos fue 5° en 80cc (a casi dos segundos de la pole) y 9° en 125cc (a
tres segundos de la pole y a solo uno de su companiero). La carrera de 80cc se celebraba
el sdbado, pero en el momento de la salida, un excesivo viento aconsejaba no correr, por
lo que se retrasé la salida ya que con estas motos tan pequenfas el inconveniente era muy
grande. Cuando aflojé un poco, un grupo de pilotos (Aspar, Dorflinger, Spaan, Reyes y
Barros) dieron tres vueltas para otorgar el visto bueno a que se diera la salida. Tras la
salida, McConnachie y Dorflinger se pusieron en cabeza con las motos mas rapidas,
Aspar se habia tocado con lan y prefiri6 no tomar riesgos manteniéndose detras junto a



Champi. Nieto se cayd pronto: "sali atras, como siempre, y remontaba muy fuerte. Creo
que hubiera podido estar con ellos, pero al finalizar la primera vuelta me encontré con un
piloto en el suelo y otro que, por esquivarlo, me cortaba cualquier salida. No tuve mas
remedio que salirme de la pista y caerme. Afortunadamente no ha pasado nada". La mejor
noticia para el equipo Derbi era que, tal y como habia anunciado, el britanico, que seguia
sin recibir de Krauser mas que una moto, no quiso dejar ganar a Dorflinger, quitandole asi
tres posibles puntos mas. Nieto no pudo reprimirse y afirmaba " jQué burro! jQué burro! Al
comenzar la temporada alguien comento que en el corral de Derbi habia demasiados
gallos, pero el verdadero gallinero esta en Krauser, al menos asi se ha visto hoy". En
125cc, Nieto se retiré cuando era 10° en la cuarta vuelta.

La siguiente carrera era Anderstorp. Alli no se corria en 80cc y Nieto decidié no
participar en 125cc y cederle su moto a Marcelino Garcia (quien teoricamente tendria que
haber llevado todo el afilo una MBA oficial en 250cc encuadrado en el mismo equipo).

En Misano podia decidirse el titulo de 80cc y por ello, TVE realizé una gestion con
la TV italiana para poder retransmitir en directo una carrera que no se iba a ofrecer porque
se corria en sabado. Corrid con los gastos de satélite y demas y asi se pudo ver la carrera
en directo en Espafia. Aspar salié mal y era adelantado por media parrilla, pero imprimio
un fuerte ritmo que le llevo a los puestos de cabeza. Alli se peleaban Bianchi y Spaan con
Champi y Dorflinger inmediatamente detras hasta que se unieron los cuatro en un solo
grupo del que se iria descolgando Dorflinger. Aspar alcanzé al trio de cabeza y peled con
ellos intentando escaparse, pero Bianchi se resistid y finalmente Aspar, viendo la
determinacién de un piloto que queria lograr a cualquier precio su primera victoria de la
temporada, se conformdé con un segundo puesto que le otorgaba su primer titulo de
Campeon del Mundo. Mientras, Nieto, con un desarrollo excesivamente corto, batia a
Dorflinger en su pelea por la quinta plaza. Aspar, que habia pasado la mafana de la
carrera en el camién de Angel, tras dedicar su titulo especialmente a Tormo y al propio
Nieto, afirmaba: "Sus consejos me han servido de mucho. En esta carrera me ha ayudado
muchisimo y me ha dado tranquilidad. Nunca olvidaré sus palabras al final de la carrera,

m

cuando me felicité efusivamente: 'ya no estoy solo, estas conmigo™.

Mientras, el zamorano afirmaba: "Me he llevado una tremenda alegria. Jorge ha
sido el vencedor porque ha realizado una temporada estupenda y ha demostrado a lo
largo de la competicion que tiene una inteligencia innata para este deporte. Su futuro es
espléndido y yo, lo que le diria es que tenga paciencia y que ahora lo dificil va a ser
mantenerse. Me alegro por él y por Derbi".

"Lo mejor que Aspar ha podido decir es que el titulo era de todos los que estamos
en Derbi. jHe superado mi problema! jYa tengo 14 titulos!", decia bromeando, aunque de
esa frase se podia intuir que la retirada parecia cercana.

En la carrera de 125cc estaba rodando el 11° hasta que el embrague empezé a
fallar, retrasandole hasta que tuvo que abandonar.

La temporada se cerraba con un curioso GP de Bade-Wurtemberg en Hockenheim,
que la FIM se habia sacado de la manga para compensar que en Kyalami no se corrié en
80cc, 125cc y Sidecars y que solo se celebraria en estas tres categorias. En 125cc, tras
un 27° puesto en entrenos, Nieto solo dié un par de vueltas antes de retirarse, mientras
que en 80cc, cuando rodaba en segunda posicion (tras un sorprendente Waibel con Seel
y por delante de Dorflinger) rompié el motor y por primera vez confirmaba su retirada de
las carreras, una retirada esperada pero que, como él mismo habia queria, solo decidio él.



"Es una lastima este contratiempo. jQueria despedirme desde el podio! De todas formas
me retiro; ya no disfruto con la moto y no veo posibilidad de hacerlo... incluso algunas
veces me da miedo. ;Manager? Es algo que debo meditar en este mes de vacaciones
que me concedo, pero a mi siempre me han llevado el casco y ahora no me veo llevando
los cascos de los demas...".

Angel Nieto, el 12+1 decidia retirarse de las carreras, pero no lo iba a hacer sin
intentar hacerlo con una victoria, y el mejor escenario era un Superprestigio Solo Moto
que se convirtié en su homenaje. Queria ganar la carrera o, por lo menos, dejar su mejor
imagen. Tan obsesionado estaba que, como él mismo ha reconocido, hizo algo que no
habia hecho nunca: pedirle a otro piloto que le dejara ganar la carrera (a Aspar, quien
logicamente se negd). Por si estaba poco nervioso, se perdio el ultimo entreno porque
tenia que estar presente en los estudios de TVE en Sant Cugat para un "Especial Nieto"
que se ofrecié dentro del programa polideportivo "Estudio Estadio”, y en la misma mafnana
de la carrera, durante la presentacién de los pilotos se le escapaban las lagrimas mientras
levantaba los brazos de sus compaferos Aspar y Champi. Muchas (stal vez
demasiadas?) emociones antes de la carrera.

En la primera manga, sali6 mal y remonté para llegar tercero tras Aspar (que
ganaria las tres) y Reyes. En la segunda, sufrid una caida que se saldé con una fractura
en el pie derecho amén de contusiones varias, por lo que tuvo que ser retirado en
ambulancia y se perdio las ultimas carreras del Campeonato de Espafia, con lo que el
Superprestigio, su Homenaje, fué también su ultima carrera.

Atras quedaban muchos afios de carreras, 90 victorias, 35 segundos y 14 terceros
en GGPP, 12+1 titulos mundiales y 24 de Espana, 2008 puntos conseguidos en el
Mundial... mas la admiracion de todo el mundo.

Dejaba las carreras un ejemplo de piloto inteligente que, sin embargo, sucumbia
ante la supersticion y asi, no era capaz de correr con un mono nuevo sin haberlo
arrastrado previamente por el suelo (por no arrastrarlo en marcha), detestaba correr en
dia 12+1 o exigia a los organizadores de un GP (Salzburgring) que movieran el nimero
de un puesto de comisarios (el 12+1) para que no pudiera verlo desde la pista.

Un piloto capaz de enganar a sus rivales haciendo mal durante toda una carrera la
curva que mejor se le daba para robarles la cartera en la ultima vuelta, capaz de poner
nerviosos a sus rivales tocandoles con un dedo en la espalda, de enganarles frenando sin
levantarse de la moto o levantandose sin frenar, capaz de controlar 200rpm de motor con
el puio de gas para evitar gripar un motor por llevar el desarrollo equivocado, capaz de
robar tiempo de una parrilla cruzando la moto delante o tirando una caja de herramientas,
capaz de tantas y tantas cosas pero incapaz de pronunciar la suma de sus 12+1 titulos
mundiales en voz alta (apostaria a que no es capaz ni de pensar ese numero).
¢, Contrasentido? No, simplemente Don Angel Nieto.

Después desarrollaria su faceta de manager (con un titulo mundial en 1999) y de
comentarista en television, pero é€so... es otra historia.
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Y aqui termina este profundo repaso a la carrera de Angel Nieto en los mundiales
de motociclismo. Han sido unas semanas de duro trabajo para mi, y seguro que un
periodista profesional, con acceso a archivos mas completos vy, tal vez, con relacion mas
directa con los hechos de la época, lo hubiera hecho mucho mejor y mucho mas completo
(tengo que reflejar la pena y el estupor que me causa que ninguno se haya dedicado a
ello, sa qué esperan? ;A que no pueda leerlo?), pero "que me quiten lo bailao..." He
disfrutado exprimiendo la memoria, refrescandola con la documentacién disponible y
también aprendiendo cosas que desconocia, todo ello con un solo objetivo: que las
nuevas generaciones que solo conocen a Nieto en la faceta de comentarista de TV

puedan entender mejor porqué es tan admirado y respetado por los aficionados mas
veteranos.

Me siento orgulloso de decir que ninguna parte del texto proviene de la pasion de
un fan por su piloto. Dejando aparte que en aquéllos tiempos, el fenomeno de los fan
estaba muy lejos de las motos, mi piloto preferido era Min Grau y deseaba que le ganara
a Nieto siempre. Asi pues, ni un gramo de la pasion de un seguidor, pero muchos kilos de
la admiracion que sentia un chaval que crecié viéndole ganar casi cada semana. Que un
seguidor de otro piloto dedique tanto esfuerzo a glosar su figura, creo que solo demuestra
la grandeza de Angel Nieto.

Dicho ésto, no voy a pedir perdén por la extension del texto. Creo que no debo
porque el personaje lo merece. Si que pediré perddn a quien crea que me he ido
demasiado por las ramas (0 que me he ido demasiado poco) en todo lo que no se referia
estrictamente a él. He sentido tentaciones de expandirme con datos y detalles de otros
pilotos pero he intentado reprimirme, limitarme solo a algunos hechos trascendentales,
igual que he intentado resumir, tal vez demasiado, alguna informacién tanto como en otras
ocasiones he lamentado no disponer de mas. Lo he hecho lo mejor que he podido.

También quisiera decir que me gustaria que este relato no se publicara en mas
foros que en los que yo lo posteo (wxatgp500 y Epifumi), pero no soy un iluso y entiendo
que, lo quiera o no, se va a hacer, asi que solo puedo pedir que cuando se haga, no se
obvie al autor.

Para despedirme solo quiero afadir que, buscando informacion en la hemeroteca,
he revivido muchos buenos y malos recuerdos (no solo de motos), y creo que a mas de
uno le gustaria la experiencia. Animo, hay mas pilotos y, afortunadamente para vosotros,
con carreras deportivas mas cortas...

Saludos.
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Victorias en GGPP

Alemania Or. (Sachsenring) Derbi

Ulster (Dundrod)
Alemania (Nurburgring)
Francia (Le Mans)
Yugoslavia (Opatija)
Holanda (Assen)

Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi

Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi
Alemania Or. (Sachsenring) Derbi

Ulster (Dundrod)
Italia (Monza)
Espafia (Montjuic)
Austria (Salzburgring)
Holanda (Assen)
Holanda (Assen)

Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi

Alemania Or. (Sachsenring) Derbi
Alemania Or. (Sachsenring) Derbi

Checoslovaquia (Brno)
Suecia (Anderstorp)
Espafia (Jarama)
Austria (Salzburgring)
Italia (Imola)

Holanda (Assen)
Holanda (Assen)

Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi

Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi
Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi

Suecia (Anderstorp)
Espafia (Montjuic)
Italia (Imola)

Derbi
Derbi
Derbi

Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi

Espafia (Jarama)
Alemania (Hockenheim)
Italia (Imola)

Holanda (Assen)
Finlandia (Imatra)
Yugoslavia (Opatija)
Italia (Mugello)

Holanda (Assen)

Kreidler
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Kreidler
Bultaco
Bultaco

Bélgica (Spa-Francorchamps) Bultaco

Suecia (Anderstorp)
Alemania (Nurburgring)
Espafia (Montjuic)
Venezuela (San Carlos)
Espafia (Jarama)
Yugoslavia (Opatija)
Holanda (Assen)
Holanda (Assen)
Suecia (Anderstorp)
Finlandia (Imatra)

G. Bretana (Silverstone)
Alemania (Nurburgring)
Yugoslavia (Rijeka)
Venezuela (San Carlos)
Austria (Salzburgring)
Alemania (Hockenheim)
Italia (Imola)

Espafa (Jarama)
Yugoslavia (Rijeka)
Holanda (Assen)

G. Bretana (Silverstone)
Francia (Paul Ricard)

Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Bultaco
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli
Minarelli



1980 125 Holanda (Assen) Minarelli

1980 125 Bélgica (Zolder) Minarelli
1980 125 Finlandia (Imatra) Minarelli
1981 125 Argentina (Buenos Aires) Minarelli
1981 125  Austria (Salzburgring) Minarelli
1981 125 Alemania (Hockenheim) Minarelli
1981 125 Francia (Paul Ricard) Minarelli
1981 125 Espafa (Jarama) Minarelli
1981 125 Holanda (Assen) Minarelli
1981 125 G. Bretaia (Silverstone) Minarelli
1981 125 Finlandia (Imatra) Minarelli
1982 125 Argentina (Buenos Aires) Garelli
1982 125 Austria (Salzburgring) Garelli
1982 125 Espafia (Jarama) Garelli
1982 125 Italia (Misano) Garelli
1982 125 Holanda (Assen) Garelli
1982 125 G. Bretana (Silverstone) Garelli
1983 125 Italia (Monza) Garelli
1983 125 Alemania (Hockenheim) Garelli
1983 125 Espafa (Jarama) Garelli
1983 125  Austria (Salzburgring) Garelli
1983 125 Holanda (Assen) Garelli
1983 125 G. Bretana (Silverstone) Garelli
1984 125 Italia (Misano) Garelli
1984 125 Espafia (Jarama) Garelli
1984 125 Alemania (Nurburgring nuevo) Garelli
1984 125 Francia (Paul Ricard) Garelli
1984 125 Holanda (Assen) Garelli
1984 125 G. Bretana (Silvestone) Garelli
1985 80 Francia (Le Mans) Derbi

Sequndos puestos en GGPP

1967 50 Holanda (Assen) Derbi
1968 50 Espafia (Montjuic) Derbi
1969 50 Espafia (Jarama) Derbi
1969 50 Francia (Le Mans) Derbi
1969 50 Yugoslavia (Opatija) Derbi
1970 125 Yugoslavia (Opatija) Derbi
1970 50 Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi
1971 50 Austria (Salzburgring) Derbi
1971 50 Italia (Monza) Derbi
1971 125 Italia (Monza) Derbi
1972 50 Alemania (Nurburgring) Derbi
1972 50 Italia (Imola) Derbi
1972 50 Yugoslavia (Opatija) Derbi
1972 125 Finlandia (Imatra) Derbi
1973 125 Alemania (Hockenheim) Morbidelli
1973 125 Bélgica (Spa-Francorchamps) Morbidelli
1973 125 Espafia (Jarama) Morbidelli
1974 125 Austria (Salzburgring) Derbi
1974 125 Yugoslavia (Opatija) Derbi
1975 50 Bélgica (Spa-Francorchamps) Kreidler
1975 50 Suecia (Anderstorp) Kreidler
1976 50 Bélgica (Spa-Francorchamps) Bultaco
1976 125 Suecia (Anderstorp) Bultaco
1976 125 Espafia (Montjuic) Bultaco
1977 125  Yugoslavia (Opatija) Bultaco
1977 125 Bélgica (Spa-Francorchamps) Bultaco
1977 50 Suecia (Anderstorp) Bultaco

1978 125 Bélgica (Spa-Francorchamps) Minarelli
1978 125 Suecia (Anderstorp) Minarelli



1978
1980
1981
1983
1986
1986

1968
1969
1970
1971
1971
1972
1973
1976
1976
1976
1977
1977
1977
1982

1969
1970
1971
1972
1972
1975
1976
1977
1979
1981
1982
1983
1974

Afo

1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982

50
125
125
125
125

80

50
50
50
50
50
125
125
50
125
125
50
50
50
125

50
50
125
50
125
50
50
50
125
125
125
125
125

50cc

12
10
76
105
89
81

114
97
87
12

Alemania (Nurburgring) Bultaco
Alemania (Nurburgring) Minarelli

San Marino (Imola)

Minarelli

Bélgica (Spa-Francorchamps) Garelli

Italia (Monza)
Espafia (Jarama)

Ducados (MBA)
Derbi

Terceros puestos en GGPP

Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi

Checoslovaquia (Brno) Derbi
Alemania Or. (Sachsenring) Derbi
Alemania (Hockenheim) Derbi

Bélgica (Spa-Francorchamps) Derbi

Espafia (Montjuic) Derbi
Austria (Salzburgring) Morbidelli
Yugoslavia (Opatija) Bultaco
Italia (Mugello) Bultaco
Holanda (Assen) Bultaco
Alemania (Hockenheim) Bultaco
Italia (Imola) Bultaco

Bélgica (Spa-Francorchamps) Bultaco

Yugoslavia (Opatija)

Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Derbi
Kreidler
Bultaco
Bultaco
Minarelli
Minarelli
Garelli
Garelli
Garelli

80cc 125cc 250cc

72
87
97
46
60

67
80
88
120
78
140
1M1

Garelli

Campeonatos Mundiales

Puntos brutos conseguidos




1983 102

1984 90
1985 15
1986 45 15

Total 689 60 1253 6
Total puntos conseguidos: 2008



